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Bilag 1. Detaljeret beskrivelse af kampagnens gennemforelse

Hyvervning af virksomheder

Forud for kampagnen var gaet et arbejde med sogning af virksomheder. Godt 40 virksomheder blev
kontaktet. En del var positive, nogle skeptiske og enkelte blankt afvisende. Mange afviste at deltage pa
grund af andre prioriteter og generel travlhed, en del heraf ville dog gerne kontaktes ved ny lejlighed.
To af de tre, der endte med at deltage, var umiddelbart meget positive og tog hurtigt beslutningen.

Forinden udvzlgelsen af virksomhederne havde projektgruppen nogle mere principielle overvejelser
omkring hvilke virksomheder, der kunne vare relevante at fa med i kampagnen. Rationalet var i den
forbindelse at jo storre variation i virksomhedstype og art, jo flere erfaringer ville der vaere at opsamle
og dermed drage nytte af i det videre arbejde med mobilitetsplaner for virksomheder. Derfor var
onsket at der blandt de hvervede virksomheder skulle vere mindst én privat virksomhed, idet det blev
forventet at en privat virksomhed i type og praksis ville differentiere sig fra en offentlig virksomhed.
Derudover spillede virksomhedens beliggenhed 1 forhold til parkeringsmuligheder for de ansatte og i
forhold til den kollektive trafikbetjening en rolle for udvalgelsen.

Udover de overordnede forhold, som er forbundet med den overordnede problemstilling om oget
biltrafik med de dertil knyttede konsekvenser for sundhed, miljo, fardselssikkerhed og rummelighed,
er der nogle mere konkrete forhold, som har betydning for den enkelte virksomheds motivation for at
deltage i kampagnen. De mest betydende forhold blev udpeget til at vere en positiv omtale i medierne
for at gore noget ved trafik- og miljoproblemerne samt interesse for de ansattes sundhed, som pa
lengere sigt kan vaere med til at begrense sygefravear.

Disse argumenter blev brugt 1 de indledende henvendelser til virksomhederne.

Forudsatningen for at en virksomhed overhovedet havde mulighed for at deltage var, at der pa hver
enkelt virksomhed blev udpeget en kontaktperson, som kunne fungere som bindeled mellem
virksomheden og Kampagnesekretariatet. I praksis betod det, at kontaktpersonen skulle sta for intern
kommunikation med de ansatte samt uddeling af premier.

Eftersom et samarbejde blev indgdet med HUR, var malet at fa fati 3 - 5 virksomheder, som, pa
baggrund af de navnte overvejelser, forst og fremmest blev sogt hvervet gennem Keobenhavns
Kommunes Miljonetvark. Da denne henvendelse ikke gav resultat sogtes via Kraks
virksomhedsindeks virksomheder med mellem 100-500 ansatte. Baggrunden for dette kriterie var en
afvejning mellem hvor mange ressourcer, der kunne afsattet i relation til hvor mange ansatte, der
sandsynligvis ville melde sig som deltagere og som saledes fordrede personlig transportradgivning.

Konkret foregik henvendelsen til virksomhederne pa den made at den personaleansvarlige pa hver
enkelt blev ringet op og i korte trak blev prasenteret for konceptet for kampagnen, virksomhedens
forpligtelser og naturligvis dens og medarbejdernes fordele ved at deltage. Som nzvnt var de fleste
virksomheder positive overfor at here naermere, hvorfor brev indeholdende materiale (se bilag 1), som
1 detaljer beskrev kampagnen, straks blev sendt pr. e-mail. Mange meldte ikke tilbage, hvorfor der
efterfolgende matte rykkes for svar enten ved at ringe dem op igen eller kontakte dem pr. e-mail. I
nogle tilfxlde blev e-mail sendt forinden den pagzldende kunne traffes.

Forlgbet med at fa fat i virksomhederne var umiddelbart mere tidskraevende end forventet. Dette
skyldtes bl.a. at henvendelserne forleb over sommeren og da flere af de kontaktede
personaleansvarlige var pa sommerferie, kunne de derfor forst afgive svar i starten af august. I starten
af juli maned havde AKB og Lagemiddelstyrelsen meldt sig som deltagere, mens
Hovedsamarbejdsudvalget pa Rigshospitalet meldte sig som deltagere et par dage inden kampagnen
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startede. Det lykkedes altsa netop at na malet om deltagelse af 3-5 virksomheder. En af
virksomhederne var desuden privat, om end primart af administrativ karakter (udlejningsvirksomhed).

De deltagende virksomheder
Boligselskabet AKB har i alt 340 ansatte. De 90 arbejder pa Tomsgardsvej i Kebenhavn NV, resten er
1 afdelinger spredt over hele Hovedstadsregionen. Samtlige ansatte blev tilbudt deltagelse i kampagnen.

Lagemiddelstyrelsen har 280 ansatte, der er samlet pa Frederikssundsvej, tet pa Kobenhavns
Kommunes ydergrense. Samtlige ansatte blev tilbudt deltagelse 1 kampagnen.

Rigshospitalet har ca. 7.000 ansatte og ligger pa Blegdamsvej 9 pa Osterbro, med visse afdelinger
nogle 100 meter vk pa Tagensvej. Medlemmer og suppleanter til Hovedsamarbejdsudvalget samt
centerledelsen - i alt 35 personer - blev tilbudt deltagelse i kampagnen.

I alt blev siledes 655 personer tilbudt deltagelse.

Introduktionsmoder

Rigshospitalet fik pa Hovedsamarbejdsudvalgsmedet 14.08.2002 en redegorelse for formalet og
elementerne 1 kampagnen. Thomas Krag og Mette Serensen fra HUR stod herfor. En efterfolgende
diskussion viste, at Kebenhavns Kommunes parkeringsordning fra ar 2000, der i praksis reducerer
mulighederne for at parkere nar ved hospitalet, har vakt et betydeligt mishag hos en del af de ansatte.
Der var ligeledes betydelig utilfredshed med den kollektive betjening af hospitalet. Flere talte pd den
anden side for at se, om man med kampagnemzassige tiltag kunne reducere bilbrugen. Diskussionen af
punktet tog omkring 45 minutter, og kampagnen fik saledes pa forhand stor opmarksomhed.

Efterfolgende besluttede Rigshospitalet at deltage med medlemmer af Hovedsamarbejdsudvalget samt
formand og nestformand i de enkelte centres samarbejdsudvalg. Medvirkende i beslutningen var "et
onske om at fa fokus pd nodvendigheden af, at der er gode offentlige trafikforbindelser til hospitalet".

Et introduktionsmede blev herudover atholdt hos AKB pa Tomsgardsvej i forbindelse med et
husmede for de ca. 90 ansatte den 15.08.2002. Kampagnen blev her introduceret af Thomas Krag og
Carina Botoft fra HUR og efterfolgende diskuteret. Der lod visse kritiske bemarkninger om kvaliteten
af den kollektive trafik, men stemningen var generelt positiv, og der var sterk opbakning fra AKBs
direktor Henning Andersen.

Pa Lzgemiddelstyrelsen blev kampagnen introduceret ved en mail fra direktionssekretariatet.

Forlobet i kampagneugerne
En satlig e-mail konto, kampagne@hur.dk, blev oprettet til brug under kampagnen.

Deltagerne fik efter introduktionen en e-mail med beskrivelse af kampagnen samt et tilmeldingsskema.

I alt 186 registrerede sig for kampagnen. Andelen af tilmeldte fordeler sig saledes mellem pa de
deltagende virksomheder:

Arbejdsplads deltagere ansatte andel
Laegemiddelstyrelsen 89 280 32%
AKB, Tomsgardsvej 50 90 56%
AKB, afdelinger 29 250 12%
Rigshospitalet 18 34 53%
I alt 186 054 28%
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Det er interessant, at der de steder, hvor der blev holdt introduktionsmeder, er den storste andel af
deltagere.

75 af de 186 tilmeldte fik udarbejdet rejseplaner med kollektiv trafik og/eller cykelruter, og fik tilbudt
klippekort eller praktisk hjlp i form af cykler, cykelkurve eller cykelcomputere. 59 tog imod sadanne
tilbud. 41 tilbed at tage en kollega med 1 bilen. I ca. 15 tilfalde blev de sat i forbindelse med en oplagt
kandidat.

Der blev i alt udsendt sporgeskemaer i tre runder. Alle skemaer blev udsendt pr. mail og de fleste
returneret pa samme vis, enkelte dog pr. fax eller post.

Tilmeldingsskemaet blev, sammen med et kort introduktionsbrev om kampagnen, udsendt til samtlige
medarbejdere 1 starten af uge 33. Skemaet handlede om, hvordan man plejer at komme til og fra
arbejde. I skemaet havde deltageren mulighed for at uddybe i detaljer, hvorledes rejsen er for derved at
finde det bedst mulige rejsealternativ, der ville matche netop denne deltagers behov. Derudover skulle
deltageren angive om han/hun enskede forslag til transportalternativer samt angive onske om
transportmetode. Pa baggrund af besvarelser af dette skema var det muligt for Kampagnesekretariatet
at give det bedst mulige forslag til alternative transportmuligheder til arbejde og samtidig komme med
tilbud om lan af hjelpemidler.

For at motivere sa mange som muligt til at indlevere og besvare sporgeskemaet, blev der trukket lod
om fire mindre gaver.

T'alt 161 havde returneret tilmeldingsskemaet.

Alle, som havde onsket alternative rejser, fik udarbejdet saidanne i lobet af uge 34. Det viste sig ved
nermere granskning og ringning til enkelte af dem at vaere 71. Der blev bade givet forslag til
kollektivrejser og cykelruter. Ruterne blev bl.a. udarbejdet pa baggrund af Kraks ruteplanlegger, idet
rutebeskrivelsen er ganske nejagtig og kan findes pa et Krak-kort. Til dem der onskede kollektive
rejseforslag, blev der tilbudt gratis rejser i perioden. De blev tillige opfordret til at tilmelde sig HT’s
linieinfo. Til dem, hvor en cykel fra sidste stop til arbejdspladsen kunne vare en fordel, blev der
tilbudt lanecykler. Til dem, der nevnte indkeb og/eller borneathentning, og hvor cyklen indgik i bolig-
enden eller hele vejen, blev der tilbudt sammenklappelige cykelkurve og lan af cykelanhznger og/eller
halveykel.

De, der gerne ville cykle, blev tilbudt cykelcomputer og de, der angav onske om samkoring og/eller
tilbed at have kolleger med i bilen, blev ligeledes sogt sat sammen. Heriblandt var der enkelte, der ikke
kunne tilbydes kolleger, idet der ikke blev fundet nogle de kunne matche en samkorsel med. Til dem,
hvor der syntes mulighed, blev der sendt mail hvor de blev gjort opmarksom pa muligheden for
samkorsel.

Det blev 1 alt til 80 e-mails, hvori alle desuden blev bedt om at melde tilbage om hvilke af de tilbudte
hjzlpemidler, de var interesserede i.

I ca.15 tilfzelde blev der givet forslag til hvem, der kunne samkore med hvem. De, der havde angivet
onsker eller tilbudt samkersel fik 1 de ovrige tilfalde at vide, at det ikke var lykkedes at finde kolleger,
der skulle samme vej.

Bilag 1 il rapport om "Kan vi lade bilen sta?", 2002 - Detaljeret beskrivelse




Mens Kampagnesekretariatet udarbejdede rejseplaner udfyldte deltagerne skema 2 om hvordan de 1 en
normaluge plejer at komme pa arbejde. Skemaet var udformet sadan, at deltagerne alene skulle angive
det transportmiddel, de havde rejst lengst med den pagzldende dag.

Uge 35

Pa baggrund af tilbagemeldinger omkring enske om hjalpemidler og besvarelserne af skema 2 blev
rejsealternativerne udsendt og hjelpemidlerne fordelt. Der kom flere tilbagemeldinger pa
rejseforslagene, som udover ensker om hjxlpemidler ogsa indeholdt tilbagemeldinger pa de alternative
transportforslag. De fleste deltagere var positivt overraskede over at der findes et reelt rejsealternativ
til den rute de sedvanligvis transporterer sig ad og som samtidig ikke sarligt kraever ekstra rejsetid.
Flere havde glede af samkeorselsordningerne og enkelte takkede nej pga. den lengere rejsetid, nogle af
de alternative transportruter omfattede, - overvejende dem som inkluderede rejse med det kollektive.
Derudover benyttede nogle lejligheden til at fa afklaret pris- og zoneforhold for deres rejser.

Sidst 1 ugen blev det tredje sporgeskema til registrering af deltagernes nye transportmader i de to
kampagneuger udsendt.

Uge 36 — 37

Ilobet af disse to uger skulle deltagerne forsoge at folge de udarbejdede rejseplaner og endvidere
registrere deres transport som folge deraf. For dem som havde valgt at prove at cykle en del eller hele
vejen, havde Cykelhandlernes Centralforening tilbudt et gratis cykelsikkerhedscheck gennem
tilknyttede cykelhandlere, som deltagerne sa kunne benytte sig af i lobet af de to uger.

I'lobet af uge 36 blev der fulgt op pa hvorledes rejseplanen i praksis virkede for den enkelte deltager
og justeringer blev efterfolgende gjort. Deltagere havde desuden i form af dagbeger, som kunne leses
pa Koebenhavns Kommunes hjemmeside, beskrevet deres oplevelser med deres alternative
transportadfard (se bilag 4).

Formalet med at udvalgte deltagere skrev dagboger om deres oplevelser i kampagneugerne var at fa
pressens opmarksomhed for samtidig at gore kampagnen synlig for offentligheden. Ideen opstod som
folge af at Kobenhavns Radio strejkede 1 hele optaktsperioden og efterfolgende syntes en eksponering
pa nettet af deltagernes private iagttagelser en god mulighed for at fa pressens bevagenhed.
Dagbogspersonerne blev udvalgt saledes at kontrasterne 1 forhold til transportmetode kom til udtryk.

Ved ugens udgang og i starten af uge 38 blev besvarelserne pa skema 3 sendt retur til
kampagnesekretariatet. Herudfra blev de to vindere udtrukket. Den ene vinder blev den virksomhed,
som relativt havde sparet mest bilkersel i forhold til den samlede bilkersel. Den anden vinder, en
medarbejder, blev udtrukket fra en sarlig pulje, som var blevet til ud fra sporgeskema 3. Puljen
udgjorde de medarbejdere som ikke havde kort 1 bil som chauffor en eneste dag i uge 36 og 37.

Generelt skete indsendelse af sporgeskemaerne lobende og det var derfor nedvendigt at udsende
rykkere ved hver skema. Dette var der dog taget hojde for sidan at der var rimelig med tid til
registrering og udarbejdelse af rejsealternativerne. Derudover kom der lebende flere tilmeldinger fra
medarbejdere, som i forste omgang ikke havde faet meldt sig til. Samtidig var der ogsa enkelte
medarbejdere, som forlod kampagnen midt under forlobet.
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Sporgeskemaer
Der indgik tre sporgeskemaer i kampagnen

1. et tilmeldingsskema, med oplysninger om szdvanlig transportform og mulighed for at onske sig
alternativer

2. et skema til rapportering af transporten i den normale uge, uge 34

3. et skema til rapportering af transporten i kampagneugerne 36 og 37

Det forste sporgeskema blev til Legemiddelstyrelsen og AKB sendt som e-mail, som man blot skulle
besvare. Det viste sig imidlertid, at opstillingen i rubrikker var forsvundet ved modtagelse hos
kampagne@hur.dk, hvilket medforte et storre pillearbejde med at gennemskue, hvad der var svaret pa
de enkelte sporgsmal. De folgende skemaer, herunder ogsa det forste sporgeskema til Rigshospitalet,
blev derfor i stedet sendt som et Word-dokument, der skulle udfyldes og returneres som vedhzftet fil.
Dette gav vasentligt feerre problemer, om end der var nogle, der glemte at vedhafte eller vedhaftede
en ikke udfyldt udgave af sporgeskemaet. Muligvis har der ogsa varet enkelte rent tekniske problemer
1 kommunikationen.

Som alternativ til e-mail besvarelser blev der givet mulighed for svar pr. post samt, for det sidste
sporgeskema, pr. fax. Langt de fleste benyttede sig imidlertid af e-mail.

Tilmeldingsskemaet blev udsendt den 13.8 til Lagemiddelstyrelsen, den 16.8 til AKB og den 19.8 til
Rigshospitalet.

Skema til rapportering af transporten i en normal uge blev udsendt mandag 19.8. 48 personer, der
havde indsendt tilmeldingsskemaet, blev rykket for svar pa registreringsskemaet den 4.9, og 17 blev
igen rykket den 12.9.

Skema til registrering af transporten i de to forsegsuger blev udsendt mandag 2.9. En reminder blev
udsendt torsdag 12.9, og der blev rykket en sidste gang mandag den 16.9 kl 14:00. Endelig deadline for
svar var mandag 16.9.

Alt i alt var der

186 der registrerede sig for kampagnen

179 der indsendte tilmeldingsskema (enkelte meldte sig til senere uden)

170 der indsendte registreringsskema for normalugen, heraf 125 der havde indsendt skemaet den 27.8
kl 12.

137 der indsendte registreringsskema for forsegsugerne senest mandag den 16.9 (enkelte indkom
herefter, men er ikke medtaget).

Tilgang af skemaerne i de relevante uger er vist pa figuren:
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Svar pa skemaer i "Kan vi lade bilen sta?"

antal skemaer
modtaget

200 -

Tilmelding Rapport om
normalugen

1501 Rapport om

f fors@gsugerne

100

50
0 = 1 I tidspunkt/dato
12.8 19.8 26.8 2.9 9.9 16.9

normalu4ge forsa%su er

(uge 34) (uge 36-37)

Hjzlpemidler

I tabellen er vist, hvor mange hjelpemidler der blev tilbudt hhv. accepteret. Det fremgar, at klippekort
til kollektiv trafik og cykelkurve modtages af ca. halvdelen, mens cykelcomputere er et udpraget hit,
som alle er interesserede 1. Derimod er linecykler ikke sarligt interessante, ligesom ingen tog mod
muligheden for at lane udstyr sxrligt egnet til transport af born.

tilbudt modtaget
gratis kollektiv trafik 45 23
lanecykel 16 2
cykelanhznger 10 0
halveykel 9 0
cykelkurv 32 17
cykelcomputer 32 34

Praemier og gimmicks

Der blev skaffet sponsorer til en lang raekke pramier, herunder 50 gratis HT-klippekort, 50
indgangsbilletter til Tivoli, 20 billetter til kurbadet i Frederiksberg Svommehal, 10 billetter til Dagmar
biografen, 6 billetter til Louisiana, 6 billetter til Vandkulturhuset i DGI-byen, 6 cykelhjelme, 10
medlemskaber af Dansk Cyklist Forbund, badehandkleder og et DFDS Minicruise til Norge.
Premierne blev "bundtet", sa der til de to kampagneuger var i alt 30 pramiepakker (1 pr. dag og 2 pr.
fredag til AKB og Lagemiddelstyrelsen, 3 pr. uge til Rigshospitalet).

Den ene hovedpraemie var en sejltur fra Kebenhavn til Oslo for to personer til en vardi af mindst 998
kr. med DFDS Seaways og skulle udtrekkes blandt de medarbejdere, som ikke havde kort alene 1 bil 1
lobet af de to kampagneuger. Den anden hovedpremie gik til den virksomhed, som havde sparet mest
bilkersel 1 forhold til den samlede bilkersel for virksomheden. Premierne bestod af to cykelhjelme og
en damecykel fra Winther Cykler til en vardi af 4.795, - kr. samt en herrecykel fra Kildemoes
Cykelfabrik til en vaerdi af 3.999,- kr.
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De andre premier blev udtrukket lobende mens kampagneugerne stod pa. Premierne blev bunket og
fordelt 1 forhold til antal medarbejdere pa de tre virksomheder og sendt til de respektive
kontaktpersoner i starten af kampagneugerne.

Lodtrekning i kampagneugerne

Der blev dagligt i kampagneugerne foretaget lodtrakning blandt samtlige kampagnens deltagere.
Lodtrekningen blev foretaget tilfaeldigt, idet folk, der allerede én gang havde vundet, dog blev
sprunget over, og der blev taget hensyn til arbejdsplads, sa det onskede antal udtrukne pr. arbejdsplads
den givne dag blev néaet. De udtrukne blev ringet op umiddelbart efter. Hvis de erklaerede, at de var
kommet til arbejde uden at kore alene 1 bil, fik de tildelt preemiepakken, ellers blev en ny fra samme
virksomhed udtrukket og kontaktet. Det viste sig, at det var lettest at treffe de ansatte mellem 8:30 og
9:30.

Distributionen af pramierne blev varetaget af kontaktpersonen pa den enkelte arbejdsplads, og var et
af stederne uddelegeret til en anden person.

Den enkelte kontaktperson /distributer blev otienteret om resultatet af dagens lodtrekning for
arbejdspladsen umiddelbart efter at en vinder heraf var udpeget.

Presse

I slutningen af uge 35 udsendte Kobenhavns Kommune en pressemeddelelse, som presenterede
Miljotrafikugen og ganske kort omtalte baggrunden og formalet med kampagnen. Milgruppen var
primzrt lokalavisen, men blev ogsa udsendt til dagspressen. Herefter blev der udsendt to
pressemeddelelser, henholdsvis den 5. september og den 18. september. Den forste pressemeddelelse
fortalte mere uddybende om forlebet med kampagneugerne mens den anden bragte erfaringerne og
resultaterne fra kampagneugerne. (Se bilag 8)

0. september blev dagboger efterlyst blandt deltagerne. Der var et mindre antal reaktioner herpa, og
dagboger fra i alt fem blev offentliggjort pa Kebenhavns Kommunes hjemmeside samt (via link) pa
HURs hjemmeside. Dagbogerne er gengivet i bilag 4.

Grundet omstendighederne at bl.a journalister fra Kobenhavns Radio strejkede var det vanskeligt at fa
kampagnen omtalt og synliggjort i det omfang, det igennem dette medie var ensket. Derimod bragte
béade lokale og landsdekkende aviser flere artikler om kampagnen.

Afsluttende mode

Kampagnens afslutning blev markeret med et mode pa cafe Byens Lys den 18. september, dvs. midt i
selve Miljotrafikugen. Formalet var at kare den vindende virksomhed og medarbejder samt at opsamle
deltagernes erfaringer fra de to kampagneuger for derved at igangsatte en debat om
transportplanlegning og iser transportsituationen i Hovedstadsomradet. De deltagende fordelte sig
mellem politikere fra Kebenhavns Kommune, representanter fra HUR, direktorer og medarbejdere
fra de tre virksomheder, lokale greesrodsgrupper samt pressen.

Indledningsvis blev kampagnens sammenhang med HUR Pendlerkontor prasenteret. Bade
virksomhedslederne og et par deltagere 1 kampagnen fortalte efterfolgende om hvordan det havde
veret at vare med, gode savel som darlige erfaringer. Herefter blev vinderne af hovedpramierne karet
af henholdsvis Kebenhavns miljgborgmester og formanden for HUR. For at initiere en afsluttende
debat blev kampagnens hovedresultater prasenteret.

Blandt deltagerne var der forinden udvalgt tre medarbejdere til at fortxlle om deres oplevelser med de
alternativt udarbejdede rejseplaner. Disse medarbejdere var udvalgt pa baggrund af, at de i lobet af de

Bilag 1 il rapport om "Kan vi lade bilen sta?", 2002 - Detaljeret beskrivelse




to kampagneuger havde provet at gore noget andet end sedvanlig, herunder at lade bilen std og som
derfor syntes interessante for offentligheden. De var desuden blevet udvalgt, idet de lobende havde
noteret deres oplevelser 1 dagboger, som kunne leses pa Kobenhavns Kommunes hjemmeside. Disse
deltagere var villige til at berette om deres gode og darlige erfaringer overfor en bred forsamling.
Sammen med saglige bidrag fra salen 1 ovrigt, bidrog dette til at gore den afsluttende debat livlig og
inspirerende omkring, hvordan myndighederne kan medvirke til at lose de barrierer og problemer som
medarbejdere typisk vil opleve ved forseg pa at mindske brugen af bilen til og fra arbejde.

Generelt var tilbagemeldingen fra de tre virksomhedsledere at de som virksomhed havde varet meget
glade for at veere med i kampagnen. De havde erfaret, at kampagnen havde vaeret med til at skabe
debat om transport og milje blandt medarbejdere pa virksomheden.

Resultatet af konkurrencen blev udsendt pr. e-mail til alle deltagere den 18.9 efter pressemeodets
atholdelse.
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HUR

Kabenhavns Kommune

CC Corporation
att: NN
Dato: 11. juli 2002 Jr.: M 5410-2/01

Vi vil hermed here, om I er interesserede i at vaere med i en kampagne, som
planlegges af HUR (Hovedstadens Udviklingsrad, herunder HT) og Kebenhavns
Kommune.

Malet med kampagnen er at skabe opmarksomhed om, at det ad frivillighedens vej -
ved brug af "mobility management" - er muligt at @ndre transportvaner, og at man derved
kan opna et bidrag til lesning af milje- og treengselsproblemer i Hovedstadsomrédet.

Kampagnen skal virke som en opfriskende optakt til Miljetrafikugen 1 uge 38,
og retter sig mod transporten til og fra arbejde. Vi skal i alt finde cirka tre
virksomheder, som i et par uger op til uge 38 skal konkurrere om, hvem der kan
spare mest bilkersel mellem hjem og arbejdsplads.

Kampagnen skal opmuntre dem, der har reelle alternativer til at kere 1 bil, til at
prove noget andet. Opmuntringen bestar dels 1 hjelpemidler og praemier, dels 1
individuel oplysning om de undertiden svart gennemskuelige muligheder for at
bruge kollektiv trafik. Der er sdledes ingen krav om speciel miljobevidsthed.

Vi har bestrabt os pa, at kampagnen for de deltagende virksomheder er sa enkel
og dermed s lidt koordinationskraevende som muligt.

Erfaringerne fra en lignende kampagne 1 2001 er at pressen udviser stor
interesse for denne type projekter. Vi forventer derfor at arets kampagne ogsé
vil blive omtalt 1 betydeligt omfang. Sekretariatet

Radhuset

Kampagnen er nermere beskrevet i det folgende. 1599 Kobenhavn V

Telefon
Med venlig hilsen 3366285
P& projektgruppens vegne
Telefax
336671 16
Thomas Krag Direkte telefon til
Ekstern konsulent Thomas Krag:
35428624
E-mail

tk@thomaskrag.com

Bilag 2 til rapport om "Kan vi lade bilen sta?", 2002 - Virksombedshenvendelse




Kan vi lade bilen sta?
HUR - Kebenhavns Kommune

Sadan er konceptet for '"Kan vi lade bilen sta?"

Kampagnen retter sig mod virksomheder og deres ansatte, som skal konkurrere om hvem der
kan spare mest bilkersel til og fra arbejde. Vi forventer at omkring tre virksomheder deltager i
kampagnen, som forlgber i ugerne op til Miljetrafikugen.

Pé den enkelte virksomhed vil vi indledningsvis registrere hvorledes de ansatte normalt
kommer pa arbejde. I den forbindelse efterlyser vi personer, som gerne vil preve at bruge bilen
mindre til arbejde eller som gerne vil have forslag til at lette deres transport til og fra arbejde.

Til de ansatte, der melder sig, tilbyder vi individuel hjlp til at finde alternative
transportmuligheder (tog, bus, cykel, parkér og rejs, samkersel og kombinationer heraf) samt
konkrete fordele i form af radgivning og en nermere bestemt mangde af hjelpemidler i form
af f.eks gratis kollektiv trafik, lan af cykel til brug mellem station og arbejdsplads, lan af
cykelanh@ngere, transportkurve til cyklen, cykelcomputere mv.

Alle pa virksomheden far nogle gimmicks, der skaber opmarksomhed om kampagnen.

I en to ugers forsagsperiode skal de ansatte - og 1 s@rdeleshed forsegspersonerne - strebe imod
at bruge alternativer til bilen mest muligt. Alle ansatte skal registrere hvordan de kommer pa
arbejde dels i en normal-uge inden kampagnen, dels i en 2-ugers forsggsperiode.

I forsagsperioden sker der lebende lodtraekning med belenning af dem, der den pagaldende
dag har valgt er kommet pa arbejde uden at kere alene 1 bil.

Vi udpeger afslutningsvis vinderen som den virksomhed, som pr. ansat har sparet mest
bilkersel. Supplerende hermed gennemfores lebende udtrekning af ansatte, der premieres,
hvis de den pagaldende dag har valgt alternativer til bilen.
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Kan vi lade bilen sta?
HUR - Kebenhavns Kommune

Hvorfor "Kan vi lade bilen sta?"

Malet med kampagnen er at skabe opmearksomhed om Miljetrafikugen i uge 38 (16-
22.9.2002) og at det er muligt at &endre transportvaner.

Kampagnen vil give et bidrag til at lose de stigende trengselsproblemer pa vejene i
Hovedstadsomridet og den vil gavne miljeet. Den vil desuden vare en gvelse 1 "mobility
management", dvs. bestrebelser pd ad frivillighedens vej at {4 befolkningen til at vaelge
alternativer til bilkersel.

Den enkelte virksomhed kan have flere grunde til at medvirke:

e Kampagnen sender et positivt signal til de ansatte.

e De ansatte opmuntres til en adfaerd, der erfaringsmessigt fremmer sundhed og begranser
sygefraveer (takket vare motion fra at gé og cykle mere).

e Virksomheden vil fa positiv omtale i medierne for at gere noget konkret ved trafik- og
miljeproblemerne.

De ansattes motivation for at vare forsegspersoner kan vare et onske om mere motion og et
onske om at spare penge til brug af bil, at opnd del i de udlovede hjelpemidler samt at vinde
de lovede premier.

Styrkelse af de kollegiale relationer - 'korpsénden' - vil desuden tit vere et resultat af projekter
af denne karakter.
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Kan vi lade bilen sta?
HUR - Kebenhavns Kommune

Hvad kraeves for at deltage i ""Kan vi lade bilen sta?"

Vi seger virksomheder, hvis ledelse bakker op om kampagnen, herunder accepterer, at de
ansatte bruger arbejdstid pa at modtage information og udfylde skemaer. Ledelsen skal ogsé
veaere indstillet pa, at pressen vil satte fokus pad kampagnen bade pa ledelses- og
medarbejderplan.

Vi foreslér, at en kontaktperson udpeges pa de enkelte virksomheder, og at de ansatte
informeres grundigt om projektet pa et medarbejdermode og/eller gennem intranet,
medarbejderblade eller lignende. Kontaktpersonens opgave er at danne bindeled mellem
virksomheden og kommunens kampagnesekretariat, herunder sté for fordeling og indsamling
af sporgeskemaer fra de ansatte.
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Kan vi lade bilen sta?
HUR - Kebenhavns Kommune

Hvordan bidrager HUR og Kebenhavns Kommune til ""Kan vi lade bilen sta?"

HUR (Hovedstadens Udviklingsrdd, herunder HT) og Kebenhavns Kommune leegger
ressourcer til kampagnen, der koordineres af et sekretariat i Kebenhavns Kommune.
Kampagnesekretariatet serger for

e materiale og indlegsholdere til et informationsmede pa virksomheden

e bearbejdning af de ansattes registreringer om deres transport

¢ individuel rddgivning om alternative transportmader

e hjelpemidler og premier

o afholdelse af et samlet afslutningsmede for virksomhedernes ledelser og de af de ansatte,
der har lyst.

Kampagnesekretariatet formidler desuden lgbende kampagnen til pressen.
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Kan vi lade bilen sta?
HUR - Kebenhavns Kommune

Tids- og aktivitetsplan for '"Kan vi lade bilen sta?"

Hvornar

Hvad

hvem

uge 33 (12-18 august)

Information af
virksomhedens ansatte,
f.eks. pa
informationsmede.

Kampagnesekretariatet atholder
indleeg om kampagnen pa
informationsmede, hvis
virksomheden legger lokale og
ansatte til.

Registrering af normal
transport til arbejde og
interesse for at &ndre
vaner.

Spergeskema om sadvanlig
transport, der udfyldes af de ansatte
og hurtigst muligt indsamles og
videresendes af kontaktpersonen.

uge 34 (19-25 august)

Registrering af
transportmiddelvalg til
arbejde 1 en normal uge.

Spergeskema om transportvalg dag
for dag. Udfyldes lgbende.
Kontaktpersonen indsamler og
videresender skemaerne mandag 1
den folgende uge.

uge 35 (26-30 august)

Rédgivning om alterna-
tive transportmulighe-
der, tilvejebringelse af
konkrete hjelpemidler.

Kampagnesekretariatet udarbejder
forslag pé baggrund af det forste
spergeskema og formidler resultater
mv. til de ansatte. Gimmicks uddeles
sidst pd ugen.

uge 36-37 (1-15 september)

Forsegsuger med
registrering af
transportmiddelvalg til
arbejde og lodtraekning.

Ansatte prover alternativer og at lade
bilen sté, udfylder lobende
spergeskema om transporten dag for
dag i de to uger. Der trekkes lobende
lod blandt medarbejderne og gives
premier til dem, der pa dagen ikke er
keort alene 1 bil til arbejde.
Spergeskemaer indsamles og
afthentes af kommunen fredag 13.9.

uge 38 (16-22 september)

Miljetrafikuge,
afslutningsmede med
offentliggerelse af
resultater og vindere.

Kampagnesekretariatet sorger for
medet, virksomheders ledelse og
ansatte inviteres.

Tak til deltagere.

Alle ansatte far en kort beskrivelse af
resultaterne.

uge 39-40 (23 september - 4
oktober)

Slutrapport udsendes til
presse og virksomheder.

Rapporten udarbejdes og udsendes af
kampagnesekretariatet.
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Bilag 3 - Introduktion til ansatte

Rigshospitalet fik pa Hovedsamarbejdsudvalgsmedet 14.08.2002 en redegorelse for formalet og
elementerne i kampagnen. Thomas Krag og Mette Sorensen fra HUR stod herfor. En efterfolgende
diskussion viste, at Kebenhavns Kommunes parkeringsordning fra ar 2000, der i praksis reducerer
mulighederne for at parkere nar ved hospitalet, har vakt et betydeligt mishag hos en del af de
ansatte. Der var ligeledes betydelig utilfredshed med den kollektive betjening af hospitalet. Flere talte
péd den anden side for at se, om man med kampagnemassige tiltag kunne reducere bilbrugen.
Diskussionen af punktet tog omkring 45 minutter, og kampagnen fik saledes pa forhind stor
opmzrksomhed.

Efterfolgende besluttede Rigshospitalet at deltage med medlemmer af Hovedsamarbejdsudvalget
samt formand og nestformand i de enkelte centres samarbejdsudvalg.

Et introduktionsmede blev herudover atholdt hos AKB pd Tomsgardsvej i forbindelse med et
husmede for de ca. 90 ansatte den 15.08.2002. Kampagnen blev her introduceret af Thomas Krag
og Carina Botoft fra HUR og efterfolgende diskuteret. Der lod visse kritiske bemarkninger om
kvaliteten af den kollektive trafik, men stemningen var generelt positiv, og der var sterk opbakning
fra AKBs direktor Henning Andersen.

Pa Lzgemiddelstyrelsen blev kampagnen introduceret ved en mail fra direktionssekretariatet.

Der blev til kampagnen formuleret en introduktionsskrivelse, der mere eller mindre ordret blev
anvendt pa de deltagende virksomheder. Introduktionsskrivelsens ordlyd felger pa nzste side.
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Kan vi lade bilen sta?
[virksomhedsnavn og evt. afdeling]s ledelse har sagt ja til at veere med i kampagnen "Kan vi lade bilen sta".

Vi opfordrer dig til at skabe mere plads pa vejene og gavne miljget i uge 36 og 37 (hvis ikke du ger det i
forvejen). Det kan du gare ved at tage andre med i bilen eller kgre med en kollega, ved at kgre kollektivt,
bruge cykel - eller ved at kombinere disse muligheder.

Hjzelp og konkurrence

Vi hjeelper dig med at finde det bedst mulige bil-alternativ. Vi sender et forslag pa baggrund af hvor du bor og
arbejder, og kan ogsa hjeelpe med f.eks. gratis HT-klippekort, 1an af cykel til en station naer ved
arbejdspladsen, cykelanhangere til transport af bagrn, cykelcomputere og cykelkurve til stgrre indkab.

| kampagneugerne traekker vi dagligt lod om gaver. Hvis vi traekker dig ud, og du ikke er kart alene i bil til
arbejde, vil du fa del i de flotte praemier. Preemiepuljen indeholder bl.a. 50 gratis HT-klippekort, 50
indgangsbilletter til Tivoli, 20 billetter til kurbadet i Frederiksberg Svgmmehal, 10 billetter til Dagmar biografen,
6 billetter til Louisiana, 6 billetter til Vandkulturhuset i DGI-byen, 8 cykelhjelme, 10 medlemskaber af Dansk
Cyklist Forbund og 50 badehandklzeder.

Sporgeskema

Inden kampagnen gar i gang skal alle udfylde et skema om transporten til arbejde. Skemaet far du via e-mail.
Det tager ca. 5 minutter at udfylde. Vi traekker lod om fire gaver a tre flasker radvin blandt alle, der har
returneret skemaet senest mandag den 19. august kil 12:00.

Om kampagnen

Formalet med "Kan vi lade bilen st&?" er at prgve, hvor meget bilkgrsel vi kan spare ad frivillighedens vej. Du
skal senere registrere, hvordan du kommer til og fra arbejde i uge 34, hvor du i gvrigt skal gere helt som du
plejer. | uge 36-37 foregar den egentlige kampagne, hvor s mange som muligt skal lade bilen sta.
Kampagnen er en introduktion til Miljgtrafikugen i uge 38, og er arrangeret af HUR (Hovedstadens

Udviklingsrad) og Kebenhavns Kommune.

Du kan rette eventuelle spargsmal til kampagne@hur.dk eller telefonisk til konsulent Thomas Krag pa 35 42
86 24 / mobil 27 11 86 24.

Med venlig hilsen

Hovedstadens Udviklingsradd og Kgbenhavns Kommune
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P& Legemiddelstyrelsen fik de ansatte fra ledelsen denne forste meddelelse:

Fra: Anne Melkersen - 639
Sendt: 12. august 2002 13:16
Til: Alle i Leegemiddelstyrelsen
Emne: cykelkampagne

Kan vi lade bilen sta?

Vi har sagt ja til at veere med i kampagnen "Kan vi lade bilen sta"
arrangeret af HUR (Hovedstadens Udviklingsrad) og Kebenhavns kommune.

Om kampagnen

Formalet med "Kan vi lade bilen sta ?" er at prgve, hvor meget bilkarsel vi

kan spare ad frivillighedens vej. | spgrgeskema der udsendes af HUR i morgen
tirsdag, vil du kunne registrere, hvordan du kommer til og fra arbejde i uge

34. | uge 36-37 foregar den egentlige kampagne, hvor s& mange som muligt
skal lade bilen sta. Der skal opfordres til, at s& mange som muligt deltager

i kampagnen.

Der vil fgr og under kampagen blive sendt materiale fra HUR med naermere
oplysninger om forlgbet.

| kampagneugerne vil der dagligt blive trukket lod om flere gaver. Der er
saledes flere rigtigt gode argumenter for at deltage aktivt.

Du kan rette eventuelle spgrgsmal til konsulent Thomas Krag (HUR) pa 35 42
86 24 / mobil 27 11 86 24 eller Anne Melkersen (DIS) lokalnummer 639.

Med venlig hilsen

Anne Melkersen

Hos AKB blev dette udsendt:

From: "Klaus Sivertsen"

To: "*Alle brugere"

Cc: "Thomas Krag™ <tk@thomaskrag.com>

Sent: Friday, August 16, 2002 11:41 AM

Subject: AKB deltager i kampagnen Kan vi lade bilen sta

Se venligst vedhezeftede dokumenter, et introduktionsnota fra AKBs ledelse og
et spgrgeskema fra kampagnen.

Nar svar skemaet skal udfyldes skal man trykke besvar inden udfyldelsen. Vi
haber alle tager positvt mod dette initativ. <<Spgrgeskema - tryk "besvar"
inden udfyldelse>> <<introbrev til medarb.doc>>

Vi gnsker flest mulige medarbejdere involveret. Derfor vil vi opfordre de
lokale kontorer om at orientere alle, og | at tage kopi af spgrgskemaet sa
medarbejdere uden IT adgang kan deltage. Da al kommunikation skal forega
elektronisk, vil vi bede om, at | sender e mail pa deres vegne.

mvh
Klaus
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16. august 2002
HA/ks

NOTAT

Til:  Alle medarbejdere

Kopi:

Kan vi lade bilen sta?

AKBs ledelse har sagt ja til at vaere med 1 kampagnen "Kan vi lade bilen std", som er arrangeret
af HUR (Hovedstadens Udviklingsrdd) og Kebenhavns Kommune. Kampagnen daekker hele HT
omradet, og altsd samtlige medarbejdere hos AKB.

Vi opfordrer dig til at vaere med til at skabe mere plads pa vejene og gavne miljoet 1 uge 36 og 37
(hvis ikke du ger det i forvejen). Det kan ske ved at tage andre med 1 bilen, ved at kere med en
kollega, ved at kere kollektivt eller bruge cykel - eller ved at kombinere disse muligheder.

Hjzelp og konkurrence

Kampagne arrangererne vil hjelpe dig med at finde det bedst mulige bil-alternativ. De vil gerne
sende et forslag pa baggrund af hvor du bor og arbejder, og kan i tilgift hjelpe med f.eks. gratis
HT-klippekort, 1an af cykel til en station ner ved arbejdspladsen, cykelanhangere til transport af
bern, cykelcomputere og cykelkurve til storre indkeb.

I kampagneugerne trekker de dagligt lod om gaver. Hvis du udtrekkes, og du ikke er kert alene 1
bil til arbejde, vil du {4 del i1 de flotte premier. Premiepuljen indeholder bl.a. 50 gratis HT-
klippekort, 20 billetter til kurbadet 1 Frederiksberg Svemmehal, 10 billetter til Dagmar biografen,
6 billetter til Louisiana, 6 billetter til Vandkulturhuset i DGI-byen, 5 cykelhjelme, 10
medlemskaber af Dansk Cyklist Forbund og 50 badehandklader.

Spergeskema

Inden kampagnen gér 1 gang vil vi bede alle udfylde et skema om transporten til arbejde.
Skemaet tager ca. 5 minutter at udfylde, og er vedhaftet denne mail. Den skal returneres
elektronisk til Kan vi lade bilen sta? kampagne@hur.dk. Tryk pa besvar i mailen inden skemaet
udfyldes, ellers mistes de indtastede svar.

Der traekkes lod om fire gange 3 flasker redvin blandt alle, der har returneret skemaet
senest mandag den 19. august kl 12:00.
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Om kampagnen

Formélet med "Kan vi lade bilen std?" er at prave, hvor meget bilkersel vi kan spare ad
frivillighedens vej. Du skal senere registrere, hvordan du kommer til og fra arbejde 1 uge 34,
hvor du i evrigt skal gere helt som du plejer. I uge 36-37 foregar den egentlige kampagne, hvor
s mange som muligt skal lade bilen std. Kampagnen er en introduktion til Miljetrafikugen i uge
38, og er arrangeret af HUR og Kebenhavns Kommune.

Du kan rette eventuelle spergsmal til konsulent Thomas Krag pa telefon 35 42 86 24 eller mobil
27 11 86 24.

AKB’s kontaktperson er Klaus Sivertsen som traffes pa 38 38 18 60 eller ks@akb.dk.

Med venlig hilsen

Henning Andersen

Fra Rigshospitalet blev denne mail udsendt:

Sent: Friday, August 16, 2002 10:29 AM
Subject: vedr. HUR kampagne

Kaere HSU medlemmer samt formaend og naestformaend i CSUer

Formandsskabet for HSU har godkendt fglgende formulering vedr. HUR
kampagne:

"| forbindelse med drgftelserne om, hvorvidt HSU-medlemmerne, formaend og
naestformaend for centernes CSUér gnsker at deltage i HUR's kampagne "Kan vi
lade bilen st&" blev man enige om,
- at deltagelse fra Rigshospitalets side sker ud fra et anske om at fa fokus pa ngdvendigheden af, at der
er gode offentlige trafikforbindelser til hospitalet
- at det for den enkelte vil veere frivilligt at deltage”.
| vil blive kontaktet af HUR med henblik pa, om | gnsker at deltage eller e;.

Venligst Helle Pedersen, personaleafdelingen.
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mailto:ks@akb.dk

Spoergeskema 1 for "Kan vi lade bilen sta?"

Alle oplysninger behandles anonymt. Din hjem-adresse bruges alene til udarbejdelse af alternative
rejseforslag.

1. Navn:
2. Arbejdsplads og afd.:
3. Hjem-adresse:

4. E-mail pa arbejde:
5. Telefon pa arbejde:

6. Hvilket transportmiddel bruger du til og fra arbejde?

(Seet kryds ved den/de transportformer, du som oftest bruger til og fra arbejde)
Gang

Cykel

Knallert

|| motorcykel

|| bil som chauffer
|| bil som passager
| | Bus

| | tog (incl. S-tog)
|| andet (angiv:)

7. Hvor lang tid gar der fra du forlader hjemmet til du er pa arbejde? minutter

Hvis du svarede "ja" til "bil som chauffer" i spgrgsmal 7:

8. Hvor lang tid anslar du turen ville tage med kollektiv trafik? minutter

9. Vil du gerne tage kolleger med i bilen? ja nej |:|
10. Hvis ja, hvad er din mgde- og sluttid pa arbejde? mgder Kl gar ki
11. Har du eller andre pa din husstand radighed over bil? ja nej
12. Hvis ja, har du selv som regel radighed over bilen? ja nej

Udfyld de falgende spargsmal, hvis du

a) gnsker forslag til den hurtigste rejse med kollektiv trafik (og evt. cykel) eller i bil sammen med en kollega
b) ensker forslag til alternativer til selv at kare i bil til og fra arbejde

c¢) onsker forslag til en bedre rejse med kollektiv trafik eller cykel.

Du forpligter dig ikke til at lade bilen sta ved at udfylde denne del.

Supplerende oplysninger ved gnske om alternative forslag

Oplys hvordan du plejer at komme til og fra arbejde incl. eerinder (hente/bringe barn, indkab) underveys.
Beskriv turen i alle detaljer, incl. gang og cykel, busnummer myv, adresse for eerinder samt krav til mgdetid pa
arbejde (flekstid/fixtid) og ved aerinder. Beskriv evt. flere ture, hvis du ofte skifter (f.eks. kun nogle gange
henter barn). Se eksempler.
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Eksempel pa rejse fra hjem til arbejde: Eksempel pa rejse fra arbejde og hjem:

Hjemmefra kil 7:20 Slut kI 16:00

Til fods fra hjem til busstop pa Langedalsvej. Til fods til bilen, der er parkeret ved

Bus 111 til Ringsted Station. Roevang/Paereveenget.

Intercitytog til Hovedbanegarden. Bil til daginstitutionen "Tusindfryd" pa
Bus 26 til stop pa /Eblevej/Roevang. Dronninglunds Alle 24 for at hente datter.
Til fods resten af vejen til arbejde. Videre i bil til Netto ved Ringsted Station.
Ankomst kI 8:50 Hjem i bil, parkeres ved boligen.

Mgadetid ki 8:50 Hjemme k. 17:25.

Kommentarer: Flekstid, skal senest vaere der kl 9:00 Kommentarer: Daginstitutionen lukker kl 17.

13. Din rejse fra hjem til arbejde:
Hjemmefra kl:
Turen foregar sadan (beskriv som i eksempler):

Ankomst Kl:
Evt. madetid KI:
Evt. kommentarer:

14. Din rejse fra arbejde og hjem:
Slut kl:
Turen foregar sadan (beskriv som i eksempler):

Hjemme Kl:
Eventuelle kommentarer:

15. Dine gnsker:

Vil gerne kare i bus jal | nej| |
Vil gerne kgre i tog jal | nej| |
Vil gerne kgre med kollega jal | nej| |
Vil gerne cykle en del af vejen jal | nej| |
Vil gerne cykle hele vejen jal | nej| |
Vil gerne bruge cykelanhaenger jal nej| |

Send skemaet retur vedhaeftet pr. e-mail til kampagne@hur.dk eller evt. pr. post til: Kampagne, c/o HUR,
Gammel Kgge Landevej 3, 2500 Valby. Send skemaet retur snarest muligt. Vi traekker lod om fire gaver a
tre flasker redvin blandt alle, der har returneret skemaet senest tirsdag den 20. august kl 12:00.

Tak for indsatsen!

Hovedstadens Udviklingsrad og Kebenhavns Kommune
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Spergeskema 2 for "Kan vi lade bilen sta?"

1. Navn:
2. Arbejdsplads og afd.:

3. Din transport til arbejde i normalugen 19-23.8.2002

(Seet for hver dag kryds ud for den/de transportformer, som du brugte til og fra arbejde, eller seet kryds i "ikke
pa arbejde”)

Transportmade den stgrste del af | ma ti on to fr
vejen til arbejde 19.8120.8| 21.8 | 22.8| 23.8

Gang

Cykel

Knallert

motorcykel

bil som chauffer

bil som passager

Bus

tog (incl. S-tog)

anden made ( )

ikke pa arbejde

Eventuelle kommentarer:

Send skemaet sendes pr. e-mail til kampagne@hur.dk eller evt. pr. post til: Kampagne, c/o HUR, Gammel
Kage Landevej 3, 2500 Valby. Vi taekker lod om fire gaver a tre flasker rgdvin blandt alle, der har
returneret skemaet senest mandag den 26. august kI 12:00.

Tak for dit svar!

Hovedstadens Udviklingsrad og Kebenhavns Kommune
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Spergeskema 3 for "Kan vi lade bilen sta?"

1. Navn:
2. Arbejdsplads og afd.:

3. Din transport til arbejde i forsggsperioden 2-13. september 2002

(Seet for hver dag kryds ud for den/de transportformer, som du brugte til og fra arbejde, eller seet kryds i "ikke
pa arbejde”)

Transportmade(r) til og fra ma| ti |on| to | fr {ma| ti | on | to fr
arbejde 29(139(49|59|16.9|9.9|10.9{11.9|/12.9]|13.9

Gang

Cykel

Knallert

motorcykel

bil som chauffer

bil som passager

Bus

tog (incl. S-tog)

anden made ( )

ikke pa arbejde

Eventuelle kommentarer:

Skemaet sendes retur pr. e-mail til kampagne@hur.dk eller pr. fax pa 36 13 16 99 (kan ogsa sendes pr. post
til: Kampagne, c/o HUR, Gammel Kage Landevej 3, 2500 Valby).

Send sa vidt muligt skemaet retur allerede fredag den 13.9 og allersenest den folgende mandag. Vi
traekker lod om fire gaver a tre flasker radvin blandt alle, der har returneret skemaet fredag den 13.9.

Tak for dit svar!

Hovedstadens Udviklingsrad og Kebenhavns Kommune
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Bilag 5 - Dagbeger fra deltagere i kampagnen '"Kan vi lade bilen sta?"

Martin Giinter, AKB skriver:

Det har vaeret hyggeligt at kgre pa cykel de
dage, hvor det er sket; men der er lagt
cyklister mange hindringer i vejen, som ggr
at kgrslen ikke kan ske seerligt glidende:

1)Ofte parkerede biler pa - dele af - cykelsti
(af-/palaesning) eller i vejside hvor
parkering er forbudt.

2)Busstoppesteder hvor cyklister - pa
cykelsti - skal holde tilbage for af-
/pastigning, eller - hvor ikke cykelsti - der er
saerlig ujeevn vejbane, som sikkert er god at
bremse og accelerere pa for busserne.

3)Tager man i stedet sidegaderne - uden
cykelstier - pa Vesterbro, Ngrrebro og
Nordvest, er der mange steder brolaagning,
vejbump og ensretninger, som er mindst
lige s generende for cyklister som for biler.

9.9

Slangen pa H.C. @rsteds vej: Igen
vanskeligt at kgre i normalt tempo p& H.C.
@rsteds vej. Fra Gl. Kongevej til Danasvej
har Frederiksberg kommune malet en hvid
stribe i hver vejside, sa cyklisterne ma holde
sig pd ca. 1 meters vejbane med kantsten
pa den ene side og parkerede biler pd den
anden. Da ingen kan passere hinanden uden
fare for styrt, danner cyklisterne hurtigt en
lang slange, som kun kommer frem med
den fart, som laegges af slangens hoved. Det
var i dag en mor, som var ude og gve
cykeltraening med sin sgn pa ca. 4 ar! Ogsa
andre steder har Frederiksberg valgt denne
Igsning, der skaber flere hundrede meter
lange cykelslanger, som samtidig spaerrer
for udkgrslen fra sidevejene, hvilket far
bilisterne til at tage mange chancer, nar de
vil ud.

10.9.

P& vejen hjem i gar forvildede jeg mig ind i
Ngrrebros baggader, dvs. uden for bus- og
cykelstigaderne. Det er spaendende at se
bydelen fra bagsiden, her er ofte fint
renoverede huse fra begyndelsen af forrige
arhundrede, f.eks. i Prinsesse Charlottes
gade, hvor der ogsa ligger et fantastisk flot
boligkompleks, som Kgbenhavns kommune

tidligere ejede. Der er skabt mange
kvaliteter via byfornyelsen de seneste artier.

P& vej pa arbejde i dag holdt der et sted en
lastbil p& det meste af cykelstien. 10
cyklister matte std af og traekke op over
fortovet for at komme forbi. Jeg forstar ikke,
at der ikke er flere politipatruljer ude om
morgenen. Hvis de kgrer ad de store
cykelgader som Vesterbrogade, Gl.
Kongevej, Ngrrebrogade og de store gader
pa tveers af byen, sa ville det have en
praeventiv virkning.

11.9.
Tilbagefald.

Her til morgen kom jeg atter i selskab med
gamle venner - nasten udelukkende maend.
Det var rent tilbagefald, idet jeg tog bilen.
Der sad alle de mand, som jeg tidligere
mgdte om morgenen nar jeg kgrte pa
arbejde i bil. Nar man kgrer pa cykel er det
mest kvinder, man kommer i selskab med,
heriblandt mange yngre kvinder med
barnesseder bagpa!

Grunden til tilbagefaldet har noget med én
af cyklingens gener at ggre: I dag er der
afdelingsseminar pa jobbet, dvs. man skal
veere sammen, praesentere sig for hinanden,
0g jeg skal selv give et oplaeg. Kommer man
pa cykel, er man bade forblaest og lidt
svedig, og det er ikke den eleganteste
fremtraedelsesform. Der er ganske vist
mulighed for bad, men det tager altsammen
tid. - Maske er det grunden til, at s8 mange
maend ikke kgrer pa cykel: De skal altid til
mgde!

I morgen vil jeg vaere tilbage pa cyklen - det
lover jeg.

12.9.

To steder pa vej til arbejde kom jeg ud for
et feenomen, som jeg har oplevet flere
gange tidligere: 3-4 biler skal absolut nd
over for gulrgdt i de mest trafikerede kryds.
Ved gl. Kongevej/Bllowsvej og
Borgmestervangen/Ngrrebrogade skete det i
dag: De gulrgde biler lander halvt ude pa
vejbanen, spaerrer for de biler som har grgnt
og speerrer for cyklisterne. Ved Blilowsvej
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ndede kun halvdelen af cyklisterne over
inden det igen blev rgdt, medens hele
cykeltoget ved Borgmestervangen slog et
slag vaek fra cykelstien, ud pa midten af
Ngrrebrogade og tilbage til cykelstien op
mod Ngrrebro Station. Godt der var plads pa
Ngrrebrogade!

I gvrigt dejligt vejr til morgen - varmt i
solsiden, lidt kgligt i skyggesiden. Traeerne
har faet mange gule blade den sidste uge,
og skyggerne er blevet mange og lange.
Men det er somom miljgtrafikugen virker - i
hvert fald var der mange cyklister pa
vejene.

13.9
Computeren har ordet.

Farst i gar fik jeg pdmonteret min
cykelcomputer, og dermed véd jeg nu
noget, som jeg ikke tidligere har haft
kendskab til: Jeg har 5,41 km til arbejde, og
i dag tog det mig 18 min og 54 sek. at nd
frem. Gennemsnitshastigheden var 17,2
km/t, ele| tophastlgheden var 23,58 km/t
Turen gar pa kryds og tveers igennem byen
fra Vesterbro til Nordvest, med mange
lyskurver og mange gadekrydsninger. Jeg vil
tro det gar lidt hurtigere hjem, idet der
faktisk er en lille, men maerkbar stigning fra
det indre Kgbenhavn og i retning af
Bispebjerg.

Cykelugerne er nu slut - vil engagementet
holde? Perioden er faldet sammen med
noget af det bedste septembervejr i mands
minde, det har helt sikkert hjulpet pd
cykellysten. Nar regnen og kulden melder
sig i den kommende tid, kribler bilngglen
helt sikkert i lommen. Men i virkeligheden er
det nok kun et spgrgsmal om at finde det
rette tgj - og den rette vilje - frem.

Jeg har gjort forskellige iagttagelser
vedrgrende forholdene for cyklister i
Kgbenhavn i de forlgbne uger. Dem vil jeg
nu lade ga videre til de partier i
Borgerrepraasentationen, som interesserer
sig for cyklisternes ve og vel. Derfor: farvel
for denne gang - vi mgdes helt sikkert pa
cykelstien igen, - allersenest til naeste ar pa
samme tid!

Lis Heidemann, Rigshospitalet skriver:

Mandag d. 2. 9.02 var fgrste dag med andre
transport muligheder. Der skulle en
overvindelse til for ikke at hoppe ned i
garagen og tage bilen, men nu var det altsa
dagen hvor vi skulle

vaere med i HUR's undelsggelse.

Det letteste for mig ( og det hurtigste) er at
ga ned til Svanemglle Stationen og tage et
S- tog til Nordhavn station og herfra seette
mig i Bus 18 ( sd f&r man en plads) det
tager ca. 25- 30 min at komme p& arbejde
(pa Tagensvej) I bil ville det have taget mig
10-12 min.

Tirsdag 3.9.02

Venter jeg pd vej hjem 15 min pa en linie
18, som er stuvende fuld, m3a sta op,
chauffgren kgrer som en vild fordi han er
forsinket, det er sveert at blive kastet rundt i
en bus og rigtig heldigt hvis ingen kommer
til skade.

Onsdag 4.9 .02

Dagen fgr mgder jeg i min vaskekalder en
beboer i min ejendom, som ogsa dagligt
tager bilen, vi beslutter at vi idag onsdag
skal kgre sammen pd arbejde. S& idag er
jeg passager i hendes bil, dejlig hurtig pa
arbejde.

Torsdag 5.9.02

Gar hen til linie 18 ved jagtvejen, den forste
bus der kommer stopper ikke, den er fyldt,
sa vi ma vente yderligere 5-7 min. naeste
bus stopper, men er naesten fyldt pa den
korte straekning. transporten den dag er ca.
40 min. Man skal have en god té’llmodighed,
ndr man skal med bus pd arbejde.

Fredag 6.9.02
Tager jeg bilen p& arbejde, skal skynde mig
hjem, skal i teatret og ud at spise f@rst.

Mandag 9.9.02

Jeg er igen passager i en bil, men tager bus/
tog hjem. Men stadig er der ingen tomme
siddepladser i bussen, og hold da op hvor
jeg syntes de barnevogne er en belastning /
gene for de gvrige passagerer.

Tirsdag 10.9.02

Det er min tur til at have en med i bilen, lidt
en omvej for mig, jeg kan ikke fa mig selv til
at hun skal ga resten af vejen.
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Claudia Ranneries,
Laagemiddelstyrelsen, skriver:

Mandag den 9.9.02

Det er mandag morgen. Jeg skulle ikke
aflevere bgrnene den morgen sa jeg cyklede
i rask tempo hen til stationen. Undervejs
mgdte jeg en del hundeejere med
morgenhdr der var ude for at lufte deres
hunde. Jeg var overrasket over hvor mange
der var. Toget kgrte til tiden til min stor
gleede. Jeg fandt en plads i toget og tog fat i
en af aviserne der 13 og flgd pa ssedet og
laeste lidt i den. Da jeg kom til Husum
station var mit fgrste blik op til broen hvor
jeg om torsdagen havde sat min lanecykel.
Den var der heldigvis stadigveek og havde
ikke lidt samme skaebne som fire andre
cykler der var kylet ned af broen og nu 13
ved siden af togskinnerne.

Min cykel var der godt nok, men den var
flad. Da jeg hverken havde cykelpumpe eller
cykelgrej pa mig, trak jeg cyklen hen til
arbejdet, hvor den nok far lov til at sta til pa
fredag, den dag kampagnen slutter. Efter
arbejde tog jeg bussen hen til Herlev
station, da det passede bedre med
togtiderne pa dette tidspunkt. Fra Herlev gik
et tog til Ballerup, hvor jeg skulle skifte til et
andet tog der kgrte til Malgv. Ved Malgv
station stod min egen cykel og den var
heldigvis ikke flad. Jeg ngd cykelturen hjem
for vejret var jo sd dejligt. Men jeg havde da
hele tiden i baghovedet, at hvis nu jeg
havde taget bilen sd havde jeg allerede
vaeret hjemme for 25 minutter siden.

Tirsdag den 10.9.02.

I dag tog jeg bilen. Jeg skulle til l&egen med
min datter. Da det tager op til tre gange sd
lang tid med det offentlige bare for at
komme hjem prioriterede jeg den tid man
sparer ved at tage bilen hgjest. Jeg kom
tidligt op sa der var stort set ikke nogen
morgentrafik da jeg tog hjemmefra. S& jeg
var fremme pa arbejde i Igbet af et kvarter.
Da jeg kgrte hjem fra arbejde var der heller
ikke nogen trafik. Det er skgnt.

Onsdag den 11.9.02

I dag cyklede vi. Min yngste datter sad bag
pa cyklen og min mellemste datter cyklede
pa sin egen. Bgrnene nyder at cykle hen til
bagrnehaven for vi kgrer igennem et grgnt
omrade hvor der kun er cykelstier. Vi
kommer forbi en lille sg med et svanepar

som har fire unger. De far sig en lille
morgenhilsen. Efter at have afleveret
bagrnene i barnehaven kgrte jeg videre til
Malgv station hvor jeg havde seks minutter
til toget skulle kagre.

Jeg tog en avis satte mig pa baenken og
begyndte at laese, mens jeg ngd
morgensolen. Jeg plejer ellers aldrig at
saette mig ned om morgenen for at laese
avisen.Toget kom til tiden. Jeg fandt mig en
plads, der var mange ledige, og laeste videre
i avisen. Jeg leeste en af de mange artikler
om 11 september 2001 og var lige ved at
kgre for langt. Jeg hoppede af toget ved
Husum station og

gik til arbejde, for min I3necykel er jo
stadigveek flad.

Torsdag den 12.9.02.

V| cyklede igen i dag. Min ene datter cyklede
pa sin egen cykel og min yngste sad bag pa
min cykel. Selv om vi ikke har s& langt til
bgrnehaven kan der godt holdes en del
pauser. Sa skal cykelhjelmen lige saettes
ordentlig pd, s& kommer tasken der haenger
pa styret ind i forhjulet, sa skal der lige
tages en trgje af fordi det bliver for varmt,
sa skal der lige ses pa en snegl og s& skal
cyklen lige treekkes lidt fordi det bliver for
hardt at cykle. Jeg havde hele tiden uret i
nakken, for hvis ikke vi ndede hen til
bgrnehaven til en bestemt tid ville jeg ikke
kunne na det tog jeg havde sat mig for at
na. Vi ndede hen til bernehaven og det
endda i god tid. Efter at have afleveret
bgrnene kgrte jeg videre til stationen. Toget
kgrte igen til tiden, og 20 minutter senere
var jeg pa arbejde.

Efter arbejde skyndte jeg mig hen til
stationen for at na toget. Helt forpustet stod
jeg pa stationen og kunne laese pa skaermen
at toget var forsinket 6 minutter. @v. Sa er
det man begynder at fokusere pa det man
har, men har valgt ikke at bruge, nemlig
bilen. Resten af hjemturen gik uden
problemer.

Fredag den 13.9.02.

Jeg kgrte direkte til stationen i morges. Det
var lidt kgligere i dag end de andre dage,
men stadigvaek dejligt. P& Malgv station
kunne jeg lige akkurat klemme min cykel
ind i cykelstativet. Der er ikke meget plads
til den enkelte cykel. Der stod en del
mennesker pa stationen denne morgen og
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en stor del af dem laeste i en avis. Da toget
kom, naesten til tiden, fandt jeg mig en
plads og satte mig ned. Jeg havde ikke selv
fet fat i en avis og havde derfor tid til at
spekulere pa om jeg mon ville benytte mig
af denne transportform en anden gang.
Bgrnene ngd de daglige cykelture og det
gjorde jeg sadan set ogsa, men hvad nu
hvis det havde regnet. Skiltet med Husum
station dukkede op og jeg hoppede af toget,
7 minutter senere var jeg pa arbejde.

Helle Schultz, Boligselskabet AKB
skriver:

Har 18nt cykel hos min lokale cykelhandler i
14 dage, da cykel ikke haves p.t.

Mandag 2.9.02

Projekt "Kan vi lade bilen std" gar i gang.
Heldigvis skal jeg tage bus og tog i dag som
jeg plejer om mandagen. Den sadvanlige
tur pa ca. 1 time ud og 1 time hjem. (Skal
ikke aflevere bgrn i institution mandage).

Tirsdag 3.9.02

Min "chauffgr" fra Hillergd er ikke
tilgeengelig i dag, sd jeg ma desvaerre selv
kere. Darlig start pa perioden mht.
projektet.

Onsdag 4.9.02

Dejlig sommermorgen. Og efter at have
afleveret 2 stk. bgrn i bgrnehave og
vuggestue i hver sin ende af byen i bil, hjem
og hente lant cykelhandler-lanecykel og
afsted mod motorvejstil-/afkgrsel til
afhentning af chauffgr fra Hillergd kl. ca.
7.50. Cykel dog uden gear = stor mangel!!!
Kun saedvanlig ker pa Hillergdmotorvejen!
P& hjemvejen kan konstateres gm bagdel
pga. cykel/sadel allerede pa dag 1. Tegner
ikke godt. Bgrn skal i gvrigt op et kvarter
tidligere end normalt. Det er der ingen der
er glade for hjemme hos os! Ellers dejligt at
cykle i sommervejret.

Torsdag 5.9.02
Gar som 4.9.02. Stadig em bagdel.

Fredag 6.9.02
Kgrer selv i bil ud og hjem grundet indkgb til
reception for 50-arig kollega mandag.

Mandag 9.9.02
Kgrer selv i bil ud og hjem grundet
yderligere indkgb til reception for 50-arig

kollega i dag. Atypisk mandag, da jeg plejer
at tage bus og tog. Keempe, keempe lang kg
pa Hilleredmotorvejen. Ogsa atypisk.
Transporttid et kvarter lzengere end
sadvanlig med bil. Kgrte fra vuggestue kl.
7.35. Ankomst til arbejde kl. 8.22. Puh-ha.

Tirsdag 10.9.02

Dejlig sommermorgen igen. Heldigt at vejret
er/har vaeret s3 godt. Ellers kunne bilen
godt friste svage sjeele. Og efter igen at
have afleveret 2 stk. bgrn i bgrnehave og
vuggestue i hver sin ende af byen i bil, hjem
og hente 13nt cykelhandler-13necykel uden
gear med hard sadel og afsted mod
motorvejstil-/afkgrsel til afhentning af
chauffgr fra Hillergd kl. ca. 7.53. Har i gvrigt
stadig gm bagdel - hvordan er det muligt?
Har ikke cyklet siden torsdag! Det ma vaere
sadel. Naesten ingen kg pa
Hillergdmotorvejen. Maerkvaerdigt.... Var pa
arbejde 10 min. tidligere end saedvanligt.
Ingen overraskelser pa vejen hjem. Cykel
stadig ikke stjalet - hurra - kan endnu
engang cykel resten af vejen hjem. Lidt
indkgb pa vejen hos den lokale kgbmand.

Onsdag 11.09.2002
Barn sygt, blev hjemme i dag.

Torsdag 12.09.2002

Dejlig sommermorgen. Afleveret 1 stk. barn
i bgrnehave i bil, andet barn (sygt) passes
af mormor, der ankom kl. 8.00 (efter én
times transport med bus og tog). Hjem og
hente cykel og afsted til motorvejstil-
/afkarsel til afhentning af chruffagr fra
Hillerad kl. 7.50. Var pa arbejde kl. 8.20.
Tager bus/tog hjem i dag kl. ca. 15.00
grundet sygt barn. Er normalt lang
arbejdsdag til kl. 18.00. Skal derefter ud og
hente cykel ved motorvejen senere i dag, da
motorvej ikke ligger lige ved siden af
stationen!

Fredag 13.09.2002

Fridag. Er ej pa arbejde. Skal aflevere 18nt
cykel hos cykelhandler. Alle mine fremtidige
cykler skal helt sikkert vaere med gear pa.

Konklusion:

For en periode kan ovennaevnte
kerselsmodel lade sig gore, men nar der
teelles efter, har jeg reelt kun cyklet/kart
med i bil med kollega 4 gange ud af 10 og
det er ret lidt. Denne Igsning er pa lang sigt
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for ufleksibel ndr man bor uden for
Kgbenhavn og skal aflevere bgrn i institution
osv. Der kan hurtigt ske ting der ggr at man
lige bliver 5-10 min. forsinket. Eller hvis
man skal g@ pa et andet tidspunkt end ens
chauffgr, bliver alt mere besvaerligt. Men det
giver stof til eftertanke. Den nemme Igsning
er at tage bilen, den rare Igsning er at cykel
til toget engang imellem, den irreterende
lgsning er stadig bus og tog. Men maske
skulle jeg ligefrem anskaffe mig min helt
egen cykel??

Anne Melkersen, Laegemiddelstyrelsen
skriver:

"Jeg bor pa Frederiksberg og har hidtil kgrt i
bil til Leegemiddelstyrelsen i Brgnshgj. Under
kampagnen er jeg dog blevet gjort
opmaerksom pa en kortere bilrute end den
jeg hidtil har benyttet. Desuden har jeg af
kollegaer faet et tip om en rigtig god
cykelrute ad Godth&bsvej, skrat igennem et
villakvarter ud til Frederikssundsvej. Ruten
er grgn og relativ rolig, og derfor meget
behagelig og afslappende.

Den 9. september.

Mandag morgen. Weekendens bryllup i
Sgnderjylland har sat sine spor, og jeg er
slet ikke i humgr til at cykle. Er treet i
kroppen og traenger mest til at sidde pa
fgrersaedet i en bil. Vejret er godt nok fint
cykelvejr, men det er jo nemmere i bilen.
Musik i radioen og kortere tid, hvis ellers
bilkgerne ikke er for lange. Motionen er jo
omvendt god ved cykling, og pa vejen hjem
bliver jeg jo hver gang glad for at have
taget cyklen. Det g@r ogsd mere ned ad
bakke pa vej hjem. Det ggr det jo s
omvendt ogsa svaerere at komme pa cyklen
om morgenen. Tanken om turen hjem
overvandt dog, sd jeg tog cyklen. Denne

gang.

Den 10. september

Det var nemmere i dag. Solen skinnede
paent. Ikke for varmt ikke for koldt. Nok til
en t-shirt og halvlange bukser. Turen gik
hurtigt i dag. Det ér nu engang rart at
kunne overhale bilkgerne pa Biillowsvej.
Turen gennem villakvarteret var fredfuld og

afslappende. Folk var ved at std op... mand
der starter bilerne op, bgrnene pa vej til
skole og andre der tog deres morgenlgbetur.
En god rute hvor man mentalt oplades.

Den 11. september

Trafikken er tung i dag. Isaer pa stederne
uden cykelsti fgles det til tider som en
praestation at komme igennem med livet i
behold. Blilowsvej isaer kan vaere farlig. Der
er simpelthen for lidt plads til bade
parkerede og kgrende biler og cyklister pa
samme tid. Nyder dog roen pa cykelstien.
Far set lidt pa butikker og mennesker
samtidig. Manden i rullestol, der ofte sidder
og underholder sig med trafikken pa
Godthabsvej om morgenen, har ikke siddet
der i nogle dage. Det er ellers noget
livsbekraeftende i at han ruller ud til vejen
for at kigge pa trafikken.

Den 12. september

Cykelstien er relativt fredet, s3 som oftest
kan man cykle i sine egne tanker, og lade op
til dagen der kommer. Turen forbi netto og
de gvrige butikker langs Godthabsvej
kraever dog, at man er tilstraekkelig
opmaerksom pa folk der vader over
cykelstien. Hvorfor er det at cykelstien
betragtes som et udvidet fortorv ? Turen
giver dog ogsa andre oplevelser. P3 turen
hjem trak en hgjt rabende bilist
opmaerksomheden. Med abent vindue rdbte
han desperat af de gvrige trafikanter, og da
man sa hans hgjgravide kone sidde og puste
pd bagsaedet, ja, sa var det vist forstaeligt
nok. Det var sikkert lige op over.

Den 13. september

Endnu engang priser jeg mig lykkelig for at
tage cyklen. Vejarbejdet pa Biilowsvej gar
bilkgren i morgentrafikken ulidelig, og gar
samtidig cyklen til et taknemmelig
transportmiddel. P38 arbejde snakker vi om
punkterede daek og andre skavanker ved
cyklen. Mine tanker gik pa, at jeg aldrig
punkterer. Men, det er jo fredag den 13 i
dag. P3 vejen hjem er min cykel punkteret.
Sa er det godt at kunne ringe hjem og blive
hentet ...i bil".
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Bilag 6 - Analyse af de indsendte sporgeskemaer
Antallet af deltagere, hvor det er muligt at sammenligne de to perioder, er 128. Heraf er der:

29 (23%) der har reduceret deres brug af bil som chauffor
13 (10%) der har uzndret brug af bil som chauffor

19 (15%) der har foreget deres brug af bil

67 (52%) der slet ikke har kort i bil som chauffor

22 af de 29, der har reduceret deres brug af bil som chauffor, har modtaget forslag til
rejsealternativer.

Sporgeskemaerne (se bilag 2) arbejdede med folgende kategorier:

gang

cykel

knallert
motorcykel

bil som chauffor
bil som passager
bus

tog (incl. S-tog)
anden made

ikke pa arbejde

Der var kun et felt pr. dag, saledes at der ikke i udgangspunktet blev skelnet mellem ud- og hjemtur.
Deltagerne blev opfordret til at notere alle de transportmidler, de havde brugt.

For hver enkelt deltager og dag blev transporten registreret med dertil svarende to-bogstavsforkortelser.
"Anden made" viste sig i praksis at vare hjemmearbejde og taxa, og det sidste blev registreret serskilt.
Der blev siledes anvendt folgende betegnelser:

an arbejder hjemme
bc bil som chauffor
bp bil som passager
bu bus

cy cykel

ga gang

ia ikke pa arbejde
kn knallert

mc motorcykel

to tog (incl. S-tog)
tx taxa

I praksis forekom der 31 forskellige kombinationer. Langt de fleste reprasenterede alternativer til korsel
alene 1 bil. Enkelte kombinerede bil som chauffor med andre transportmidler. Dette kan dels betyde, at
den pagzldende har anvendt bil den ene vej og noget andet den anden, eller at vedkommende korte 1
bil en del af vejen. I begge tilfxlde er den dertil svarende bil-belastning sat til 0,5, mens den for bil som
chauffor og taxa er sat til 1 og ellers til 0. Nar bil som passager taller som 0 i bil-belastning skyldes det,
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at turen alene vil tzlle hos den, der har kort bilen, hvor der sa omvendt ikke er givet kredit for, at der
var andre med i bilen.

De 31 1 praksis forekommende kombinationer, deres bidrag til bilbrugen og forekomst i hhv. den
normale uge og forsegsugerne var folgende:

forsogs-
normal uge,| forsegs- | uger, bil-
bil-bidrag |normal uge| bil-bidrag uger bidrag
an 0 2 0 1 0
bc 1 265 265 279 279
bp 0 17 0 36 0
bp bu 0 8 0 25 0
bp bu to 0 2 0 4 0
bp to 0 1 0 0 0
bp tx 0,5 0 0 2 1
bu 0 22 0 41 0
bu to 0 30 0 29 0
bu tx 0,5 0 0 1 0,5
cy 0 348 0 600 0
cy be 0,5 4 2 4 2
cy bp 0 3 0 19 0
cy bp bu to 0 0 0 1 0
cy bu 0 4 0 4 0
cy bu to 0 0 0 8 0
cy to 0 6 0 35 0
loa 0 12 0 2 0
lga bp bu to 0 3 0 7 0
lga bu 0 4 0 1 0
lga bu to 0 6 0 31 0
loa cy 0 0 0 2 0
lga cy bp bu to 0 0 0 4 0
loa cy bu to 0 9 0 22 0
loa cy to 0 3 0 14 0
loa to 0 8 0 3 0
lia - 62 141
kn 0 5 0 10 0
mc 0 2 0 2 0
to 0 22 0 30 0
tx 1 0 0 1 1
til/fra arb. 786 267 1218 283,5
bilandel 34% 23%

Det fremgir, at der er en nogenlunde sadvanlig bilbrug i forsegsugen og en ganske betydelig reduktion
1 forsegsugerne, jvf. Kobenhavns Kommunens analyser af brug af transportmiddel til arbejde (1 1999:
bil 33%, cykel 34%, kollektiv 27%, gang 6%). Imidlertid er graden af rapportering ganske forskellig. I
normalugen (5 dage) er der 157 rapporteringer pr. dag, 1 forsegsugerne (10 dage) kun 122.

De enkeltes bidrag er derfor vagtet, saledes at de, der kun har rapporteret en af perioderne, er udeladt,
sd de, der har rapporteret for en forholdsvis ulige del af dagene i de to perioder, har faet bidraget for
den af perioderne med den forholdsvis storste rapporteringsgrad nedsat i forhold til
rapporteringsgraden i den anden periode (har én f.eks. rapporteret for 5 dage i den normale uge men
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kun for 7 i forsegsugerne vil bidraget fra forsegsugerne tzlle 100% mens bidraget for normalugerne
kun vil telle 70%).

Antallet af deltagere, hvor det er muligt at sammenligne de to perioder, er 128. Heraf er der:

29 (23%) der har reduceret deres brug af bil som chauffer
13 (10%) der har uaendret brug af bil som chauffor

19 (15%) der har foreget deres brug af bil

67 (52%) der slet ikke har kert i bil som chauffor

22 af dem, der har reduceret deres brug af bil som chauffer, har fiet tilsendt rejsealternativer og faet
tilbud om hjalpemidler, og de 21 har sagt ja tak hertil.

Idet der anvendes de ovenfor omtalte vagte fas hermed folgende tal, idet tallene er delt ud pa de
deltagende virksomheder og reduktionen i bilkersel er beregnet absolut (andel for minus andel efter) og
relativt (forskel i bilandel divideret med bilandel for):

normal uge forsegsuger forskel
dage ¢ bil dage bil  bilandel |  dage ¢ bil dage bil  bilandel | bilred. abs. bilred. rel.
IAlle 395,1 166,9 29,7% 862,4 261,6 23,3% 6,4% 22%
Lagemiddelstyrelsen 198,3 75,2 27,5% 420,3 126,7 23,2% 4,3% 16%
Boligselskabet AKB 145,9 78,1 34,9% 3221 125,9 28,1% 6,8% 19%
Rigshospitalet 50,9 13,6 21,1% 120,0 9,0 7,0% 14,1% 67%

Det fremgir, at de — godt nok relativt fa - medvirkende fra Rigshospitalet savel absolut som relativt har
veeret bedst til at reducere bilanvendelsen.

Det fremgar desuden, at der er en ganske stor forskel pa bilandelen i normalugen athaengigt af om man
medtager alle eller alene regner med dem, der har rapporteret i begge perioder. Der er siledes en
overvagt af dem, der har kort mest i bil, der alene har rapporteret om normalugen. Andelen pa knap
30% bil 1 restgruppen er dog ikke vasentligt under hvad Kebenhavns Kommune finder 1 sine
arbejdspladsundersogelser.

For narmere at undersoge transportmiddelfordelingen er de enkelte svar delt op pa bil som chauffor,
bil som passager, kollektiv trafik, cykel og andet. Opdelingen er sket med folgende vagte i forhold til de
enkelte svar:
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vaegte for forskellige transportmidler
bil som bil som kollektiv
chauffor passager trafik cykel andet
an 0 0 0 0 1
bc 1 0 0 0 0
bp 0 1 0 0 0
bp bu 0 0,5 0,5 0 0
bp bu to 0 0,5 0,5 0 0
bp to 0 0,5 0,5 0 0
bp tx 0,5 0,5 0 0 0
bu 0 0 1 0 0
bu to 0 0 1 0 0
bu tx 0,5 0 0,5 0 0
cy 0 0 0 1 0
cy be 0,5 0 0 0,5 0
cy bp 0 0,5 0 0,5 0
cy bp bu to 0 0,5 0,5 0 0
cy bu 0 0 1 0 0
cy bu to 0 0 1 0 0
Ccy to 0 0 1 0 0
o2 0 0 0 0 1
lga bp bu to 0 0,5 0,5 0 0
lea bu 0 0 1 0 0
la bu to 0 0 1 0 0
loa cy 0 0 0 1 0
lga cy bp bu to 0 0,5 0,5 0 0
lga cy bu to 0 0 1 0 0
loa cy to 0 0 0 0
loa to 0 0 1 0 0
lia
kn 0 0 0 0 1
imc 0 0 0 0 1
to 0 0 1 0 0
tx 1 0 0 0 0
Resultatet er som folger:
normal uge forsagsuger

andet bil, ch bil, p koll. kel andet bil, ch bil, p koll. cykel
IAlle 23%  297%  36%  169% 475% | 13%  233%  56%  19,1%  50,7%
Laegemiddelstyrelsen 22%  275%  24%  125%  554% | 0,0%  232%  1,3%  15,0%  60,5%
Boligselskabet AKB 2,6%  349%  53%  232% 34,0% | 25% @ 281% 10,1% 239%  354%
Rigshospitalet 1,6%  21,1%  25%  140%  60,9% | 3,1% 7,0% 8,5%  194%  62,0%

Som helhed er der 6,4% farre, der bruger bil (og 1% farre i kategorien "andet"), mens samkorslen er
steget med 2%, brug af kollektiv trafik med 2,2% og brug af cykel med 3,2%.

Der er ganske store forskelle virksomhederne imellem. Samkeorslen er saledes faldet i
Legemiddelstyrelsen, mens den til gengzaeld er steget i AKB og pé Rigshospitalet. Kollektiv trafik er
foreget mest I legemiddelstyrelsen og pa Rigshospitalet, mens Laegemiddelstyrelsen star for den mest
markante foregelse af cykelbrugen.
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Sammenfattende tager resultaterne sig saledes ud grafisk:

Transportmiddelvalg i normal- og forsggsuger
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Bilag 7. Reflektioner/kommentarer fra spergeskema 1, 2 og 3 og mail med
rejseforslag

Skema 1

1. Deltager fra Leegemiddelstyrelsen (#58)
” Problemet med at cykle bestar i: manglende mulighed for at have jakkeszet med pé arbejde (stryge
skjorten s& den ikke ligner en klud). Hente bgrn pa 5 og 8 som endnu er for smé og usikre til selv at
cykle (og endelig har jeg ikke faet taget mig sammen til at skaffe mig ordentlig udstyr: cykelhjeelm og
cykel-regntgj).”

2. Deltager fra Laegemiddelstyrelsen (#61)
” Hvis vejret er meget darligt (og i hvert fald hvis der er glat + meget sne), foretraekker jeg bussen.”

3. Deltager fra Leegemiddelstyrelsen (#62)
"Hvis der ikke er sa meget trafik/vejarbejde jeg k@rer ad Farummototvejen kan bilturen klares pa 25 min.
| gjeblikket tager den ca. 45 min. Jeg cykler 2 gange om ugen der er 21 km hver vej sa det tager 75 min
hver vej i samlet transport nar omklaedning skal laegges oveni.”

4. Deltager fra AKB (#81)
"Er meget afhaengig af bilen da den bruges til alt det forngdne ting inden klokken bliver alt for meget.”

5. Deltager fra AKB (#82)
"Det er mest behageligt at kare inden kl. 7.00 hjemmmefra, da myldretrafikken derefter bliver meget
heftig.”

6. Deltager fra AKB (#104)
"Hjemturen tager leengere tid pga. trafik”

7. Deltager fra Rigshospitalet (#145)
"det er ikke bare lige med offentlige transportmidler, det vil betyde rigtig mange skift/ventetid. Vil ogsa
veere besveerligt hvis nogen skal vaere athaengig af mig transportmaessigt, men nar det er muligt har jeg
gerne en med i bilen.”

8. Deltager fra Laegemiddelstyrelsen (#77)
“Jeg har flextid som jeg ofte udnytter. D.v.s at jeg sjeeldent kommer og gar pa
samme tidspunkt hver dag, bl.a. fordi arbejdets art betyder at det kan veere
vanskeligt at ga hjem pa et fast tidspunkt. Oven- og nedenstaende staende tider er
derfor kun eksempler.”

“Hvis jeg ikke skal kgbe ind, er jeg hjemme 25 minutter efter at jeg har forladt styrelsen.
Det vil ikke vaere muligt for mig at foretage indkgb pa vejen hjem, hvis jeg ikke karer i bil,
da der er for langt til forretningerne i neerheden af min bolig til at jeg kan baere varerne
hjem. Transport hjem fra arbejde uden brug af bil vil betyde at jeg enten skal hente bilen
eller cyklen hjemme for at komme til forretningerne. Dette betyder, at jeg ved brug af
cyklen igen kan vaere hjemme ca 17:20.”

9. Deltager fra AKB (#86)
“Jeg havde vist misforstaet formalet med kampagnen. Jeg tager nemlig altid min privatbil og kerer altid
alene. Da jeg ikke gnsker at lave om pa det, er der vel ingen grund til, at jeg er i jeres kampagne.”

Skema 2

1. Deltager fra AKB (#144)
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"Jeg skrev i det fgrste skema, at jeg ikke siden 1967 har kgrt pa /ejet en cykel. Jeg glemte blot at tilfgje,
at jeg fra da af og indtil min mand blev alvorligt syg i 1995 benyttede offentlige transportmidler, sa

bilvanen stammer fra 1995 — hvis ellers | kan bruge den oplysning til “noget”.
"Det lykkedes i dag — 13.09.02 - at have en kollega med i bilen om morgenen.”

2. Deltager fra Rigshospitalet (#163)
“jeg arbejder i weekends de er ikke med i spargeskemaet ?? | gvrigt arbejder de fleste pa Rigshospitalet
hele dagnet.|!l”

3. Deltager fra AKB (#120)
(Kommentar til oplysning om antal zoner for en konkret rejserute) “Det skulle jeg have vidst lidt fgr, men
nu kan jeg fremover spare lidt pa transporten i vinterhalvaret.”

4. Deltager fra Leegemiddelstyrelsen (#42)
*Jeg har ikke haft en normal arbejdsuge netop denne uge. Jeg har vaeret pa konference (Scotland) i tre
dage og har holdt fri i to dage.”

5. Deltager fra AKB (#82)
"Det lyder som et rimeligt forslag bortset fra, at rejsetiden ca. bliver fordoblet — man har selvfalgelig
mulighed for at udnytte tiden til avislaesning eller andet. Som jeg ogsa har besvaret i skemaet har jeg en
del aftenmeader — iseer i august/september og i april/maj, men der gar ikke mange arbejdsuger uden et
enkelt aftenmade, derudover har jeg et job, som betyder meget ud af huset, det kan selvfglgelig klares
med taxa men giver vel ingen miljgmaessig fordel med derimod en gkonomisk belastning for
arbejdsgiveren, sé jo jeg vil vaere interesseret enkelte dage indimellem, hvor der ikke er mgder ude i
byen eller aftenmader. Har | set pa muligheden for bus fra Hellerup til Tomsgardsvej???”

6. Deltager fra Rigshospitalet (#145)
"Sa enkelt er det desveaerre ikke, den rute som du beskriver kender jeg vaeldig godt, men mit kontor ligger
pa Tagensvej 20, sa det ville vaere en ret stor omvej, hvis jeg skal felge dit rad. Nar jeg ikke skal andre
steder i Igbet af dagen kan jeg sagtens ga fra min bopeel ned til Jagtvej, pa grund af darlige knae vil det
tage mig ca. 15-18 min, sa tager jeg linie 18 (er desveerre altid overfyldt nar man star pa) men sa skal
man sta op, med stor risiko for at falde nar man har darlige knee, jeg star sa af ved Tagensvej, og gar ca.
8-10 min sa er jeg pa mit kontor. Pa grund af mine pokkers knze kan jeg ikke cykle.”

"Rigtig lang ventetid pa at fa lov at komme med en overfyldt bus, hvor man kan sta op med risiko at falde
péa grund af vild kgrsel formentlig grundet forsinkelser.”

7. Deltager fra AKB (#85)
” Jeg kan kun gare forsgget i en enkelt uge, hvor min mand har mulighed for at hente bgrnene, sa skal
jeg ikke sidde og veere nervgs for at jeg ikke nar det til tiden.”

8. Deltager fra AKB (#81)
*Jeg er desveerre Igbet ind i andre problemer, nemlig, at min kaereste skal ud og rejse og derved har jeg
ikke meget brug for bilen. Lgsningen for at komme herud til Tomsgardsvej er god — men da jeg i labet af
dag ogsa skal til Frederikssund, Herlev mv. har jeg et yderligere et problem. Det kan godt falde ind, at
jeg skal til mgde begge steder samme dag eller endnu vaerre, at jeg skal til Olfert Fischersgade. Sa gar
hele dagen med at tage det offentlige. Jeg synes ikke du besvarer mig hvordan jeg Igser mit problem
vedr. fodbold, da jeg skal veere der senest kl. 17.00 i den anden ende af Hillergd.
PS: Vedr. sammenkgrelsen vil jeg tage fat i de andre og prgve at koordinere
karslen.”

9. Deltager fra AKB (#114)
*Jeg har studeret jeres forslag til et alternativ til min bil. Desveerre kan jeg ikke lige overskue at skulle
undveere bilen i de 2 uger. Jeg har tjekket med bgrnenes fodboldkalender og der er treening og kampe
naesten hver dag i de 2 uger — og ogsa frem i tiden — sa jeg er desvaerre nok ngdt til at kere i bil,
alligevel.”

10. Deltager fra AKB (#138)
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11. Deltager fra AKB (#113)
*Jeg er gangbesveeret, derfor karer jeg i bil.”
12. Deltager fra Leegemiddelstyrelsen (#154)
"Cykler altid i alt slags vejr og vind (sa leenge jeg bor sa teet pa ca. 6-7 km hver vej).”
13. Deltager fra Leegemiddelstyrelsen (#12)
"Det har veeret for godt vejr til andet end at cykle.”
14. Deltager fra Leegemiddelstyrelsen (#92)
"Havde det regnet havde jeg kert i bil.”
15. Deltager fra AKB (#85)
"Hver torsdag har jeg en kollega eller 2 med et stykke af vejen hjem.”
16. Deltager fra Leegemiddelstyrelsen (#37)
"Jeg var i bil pa arbejde d. 22/8/02 — det er jeg kun ca. 10 dage om aret!!!.”
17. Deltager fra Leegemiddelstyrelsen (#164)
"Solskin mandag, solskin tirsdag, solskin onsdag, solskin torsdag og endelig solskin fredag — pragtfuldt.”
18. Deltager fra AKB (#143)
*Jeg synes faktisk at det er lidt darligt at dem der i forvejen cykler ikke far nogen opmaerksomhed i form
af fx gaver/preemier.”
19. Deltager fra Leegemiddelstyrelsen (#66)
"Hvis jeg havde en cykel, (men det har jeg ikke rad til) ville jeg lade bilen sta.”
"Hvis jeg havde en cykel ville jeg bruge den. (bil begge uger).”
20. Deltager fra Leegemiddelstyrelsen (#32)
“Efter at jeg nu har hert om gode cykelruter som | har fundet til kolleger,
vil jeg ( ja, jeg ved godt at der er alt for sent og sa har jeg kun @nsket
en alternativ rute for offentlig transport...) hare om det stadig ville veere
muligt at fa udarbejdet en cykelrute? Det gode vejr indbyder jo virkelig til en cykeltur!”
21. Deltager fra AKB (#160)
"Det er sveert at ggre andet som alene far til 3 skolebgrn og med chef job.”
22. Deltager fra Laegemiddelstyrelsen (#20)
” Jeg haber denne kampagne kan fa flere til at anvende det offentlige transport system, da trafikken bl.a.
i Kegbenhavn N er meget belastende for os beboere.”
23. Deltager fra Leegemiddelstyrelsen (#26)
” Jeg vil for eftertiden ikke benytte toget, men bilen, da det ikke kan haeange sammen rent tidsmaessigt.
Min datters dagpleje lukker kl. 16.30 og sa nytter det ikke noget, at jeg farst kan hente hende tidligst 30
min. senere!”
Skema 3

1.

"Pa det fgrste oplysningsskema satte jeg x i feltet ansker ikke at have andre med i bilen. Dette beror pa
at nar jeg kgrer i bil sa skal jeg for det meste direkte til mgde andre steder i byen, sa derfor er det ikke
muligt at have andre med. Nar jeg kerer i bus er det krydset Jagtvej/@sterbrogade til Narrebro Runddel
hvor jeg skifter og kerer af Ngrrebrogade til Tomsgardsvej.”

Deltager fra Leegemiddelstyrelsen (#61)
"God kampagne. Forhabentlig har det lokket flere til fortsat at cykle. Men en vigtig faktor for mange er jo
nok vejret! Og her ma& man vel sige, at det kunne ikke have vaeret bedre!!!!”
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N

10.

11.

12.

Deltager fra Laegemiddelstyrelsen (#154)
"Cykler altid i al slags vejr og vind, s& laenge jeg bor under 10 km til mit arbejde.”

Deltager fra AKB (#186)

"En god motivationsfaktor til at vi blev nogle flere "vi cykler til- og fra arbejde" ville veere et massivt krav
om forbedring af de katastrofalt ringe cykelstier, som findes iseer i Kabenhavns kommune. Mvh. - og tak
for et godt initiativ.”

Deltager fra Leegemiddelstyrelsen (#164)
"Dejligt vejr at cykle i hele ugen(36). Igen en pragtfuld cykeluge(37), hvor folk, der kgrer bil gar glip af
pragtfuld motion i frisk luft.”

Deltager fra AKB (#73)

"Nu har jeg i 14 dage opholdt mig i Kgbenhavn, degnet rundt, og veeret meget

rundt med busser og tog i meget af byen. Jeg vil sige at det er LIVSFARLIGT at sta ud af en bus i
Kagbenhavn. Cyklisterne kunne ikke dremme om at stoppe for ud og ind stigning. De kebenhavnske
cyklister treenger til at opdrages og ta' deres ansvar for en sikker trafik. Jeg pateenker at skrive en artikel
til Cyklistforbundets medlemsblad. Jeg er jo selv cyklist og i perioder cykler jeg til og fra job, d.v.s. 40 km
om dagen, sa jeg er ikke kun en brokkende fodgaenger. Solskinshilsen.”

Deltager fra Leegemiddelstyrelsen (#10)
“De foreslaede alternative muligheder var ikke realistiske pgra. uacceptabel forggelse af daglig
transporttid.”

Deltager fra Laegemiddelstyrelsen (#40)

“Jeg har kert i bil som chauffgr i begge uger. Bor i Humlebaek (1 kvarters gang fra stationen), arbejder
fuldtid i Branshgj og har af familiemeessige arsager ikke mulighed for at bruge 3 timer daglig pa transport
med tog og bus. Udnytter flekstidens fordele - og har behov for det - og er derfor ikke interesseret i en
samkegrselsordning. Har indtil sidste efterar - i arevis - taget kystbanetoget daglig mellem Humlebaek og
Kgbenhavn, men matte til sidst opgive det pga. konstante forsinkelser, tog der kun naede halvvejs frem
etc.”

Deltager fra Leegemiddelstyrelsen (#42)
"Det har veeret sjovt at prgve det af. Om det er noget jeg vil gagre fremover afhaenger i hgj grad af vejret

Deltager fra AKB (#171)
*Jeg har endda kebt en ny miljg venlig bil, som blev leveret i mandags.”

Deltager fra Leegemiddelstyrelsen (#17)
"Det blev af flere arsager ikke til sd mange dage, men lidt er jo bedre end
ingenting og nu er jeg jo i gang og det er dejligt at cykle i godt vejr.”

Deltager fra Leegemiddelstyrelsen (#67)

’D.4.9. fik jeg en fin cykeltur gennem et stisystem, jeg aldrig far havde opdaget: Fra Husum til Glostrup.
Havde det ikke veeret for kampagnens skyld, havde jeg nok ikke taget cyklen og dermed stien. Det kan
dog ogsa blive for upraktisk: d. 5.9. skulle jeg til Hillerad efter 7z gris — den er der altsa ikke plads til pa

cyklen — med eller uden kurv....... Den sammenklappelige cykelkurv er i gvrigt genial!”

Deltager fra Leegemiddelstyrelsen (#47)
"Flot initiativ som jeg haber kan udbredes til andre arbejdspladser, f.eks. et stort firma med et grent
regnskab (Novo f.eks.). Held og lykke.”

“Denne mail blot for at sige tak for handklaeder, museumsbilletter og klippekort. Det var meget flot. Vi
"lykkehjulsdanskere" vil &benbart helst deltage i noget hvis vi samtidig kan vinde noget. Men ellers er det
nu en forngjelse at deltage i en kampagne, hvor man fgler at det nytter noget. Hvor der hurtigt kommer
svar til den enkelte med nye forslag til transport og hvor cykelskuret stadig er overfyldt trods det at vi
skriver september.
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Det kunne selvfglgelig ogsa have noget med det fantastiske vejr at gare, men det sendrer jo ikke pa at
mange lader bilen st&. Jeg har ikke selv s& meget at fortaelle om aendrede transportvaner, men hgrer om
kolleger, der har fundet pa dellgsninger hvor de karer til en station og sa cykler derfra og er meget glade
for dette. Kolleger til disse siger endda at de virker endnu mere friske om morgenen end fer! Ellers har
jeg ikke sa mange andre forslag end at kampagnen med fordel ma kunne deles med vores svenske
naboer. Herved kan opnas et godt ordspil pa jeres forkortelse: HUR kan vi lade bilen sta?”

Laengere kommentarer og korrespondance med deltager fra AKB (#70)

(I kommentarfeltet til spargeskema 2:)

Trafikplanlaegning i hovedstadsomradet

Det er vel nok sjovt at snakke om tingene - uden at gere noget ved det .... Nu i 30 ar.Hvis | vil se,
hvorledes man planleegger et trafikknudepunkt for omstigning mellem cykel, bus og tog, sa tag toget
over Jresundsbroen og sta af lige pa den anden side og se Svagertorp Station - Tag derefter toget
videre til Malmg Centralstation og se den nye busterminal med cykelparkering - Svenskerne ngjes ikke
med at snakke om det ....Tag sa bagefter hjem og se Kgbenhavns Hovedbanegards Cykelparkering, en
kaotisk losseplads eller den nye HT-Busterminal overfor Tivoli, en livsfarlig alt for smal perron, hvor for ti-
tusindvis af buspassagerer dagligt saetter livet pa spil - Det er sgrgmodigt og uprofessionnelt at se pa -
og sa i et land, der har s mange gode planleeggere.

Bilister er praget af angst og luksus

Hvis man skal ggre noget effektivt for at flytte bilister over i S-toget - glem bare bussen, den har alle
under 65 ar opgivet for leengst - sa skal man huske, at en bil bade er en tryghedsballon, hvor man ikke
behgver at forholde sig til andre mennesker og samtidig er et statussymbol for en masse mennesker,
som af sociale eller uddannelsesmaessige grunde laegger meget veegt pa det ydre. Et kollektivt
transportmiddel med succes skal derfor veere bade hurtigt, have god plads, veere luksurigst,
vedligeholdes med tophygiejne, have stor regularitet og i det hele taget veere veerd at snakke om, som et
foretrukkent transportmiddel. Metroen tegner godt for alle disse krav, men den skal straks udbygges
efter en langsigtet plan, hvor liniefgringen i det faerdige Metro-net er et synligt mal i stedet for efter
succesive tilfaeldige politiske hovsalgsninger, som dem der har praeget de farste linier og den skitserede
Cirkle-line.

Konkurrence for dagdremmere

Hvis jeg skulle veere heldig at vinde jeres r@dvin, sa giv flasken til en bilist i stedet ....Hvis | kan finde
bare et eneste ledigt cykelstativ i "normalarbejdstiden i dagtimerne" ved en kgbenhavnsk S-tog-station
eller ved et HT-busstoppested indenfor Ringbanelinien, sa giver jeg til gengaeld gerne en flaske rgdvin,
for sa er vi pa vej over en helt ny situation ....

(Tekst i folge-mail til spgrgeskema 2:)

Vi er af ledelsen blevet palagt at deltage i dette tidspilde af en
lege-konkurrence om et alvorligt emne.

Stop Tivoliseringen af trafikproblemerne!

Kom igang med en moderne trafikplanlaegning!

Flyt penge fra Tivolisering og motorveje til cykelstier!

Udjeevn vaskebreetterne i asfalten pa tvaers af motorgaderne!

Reguler trafiklysene, s lokale beboere kan komme pa tvaers af motorgaderne i
deres kvarterer!

Indfar forstaelige regler, skilte og afmaerkninger, hvor buspassagerer star
af bussen direkte ud pa cykelstier!

Indfer forbud mod glasflasker til gl og sodavand, saledes at bade veje og
cykelstier frinoldes for knust glas!

Tag konsekvensen af manglende trafikstyring og indfer effektiv
trafikseparering ved et hegn mellem cykelsti og kerebane!

Husk at udvide cykelstierne farst, séledes at der er plads pa cykelstien
svarende til trafikgrundlaget for cyklister!

Forbyd lastbiler over 6 tons i byerne og undga de meningslase trafikdrab pa
cyklister ved hgjresving!
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Med venlig hilsen

(Forslag til alternativ rejse og falgende korrespondance)

Keere...

Vi har studeret dit svar pa det forste spgrgeskema i kampagnen "Kan vi lade
bilen sta".

Du har udfyldt den del, der handler om alternative rejseforslag til arbejde,
hvor du krydser af for cykel (og i @vrigt cykler i forvejen). Vores
rejseplanleeggere naevner som den korteste vej falgende rute, som méaske
allerede er den, du bruger: Aboulevard, Agade, Borups Allé, Hulgardsvej,
Tomsgardsvey.

Til statte for din cykling kan vi tilbyde:

En sammenklappelig cykelkurv til din cykel til brug ved indkab (den kan
mageligt rumme en fyldt beerepose og kan klappes sammen, nar den ikke er i
brug).

En cykelcomputer, der viser hvor langt og hvor hurtigt du cykler.

Du kan beholde begge dele efter kampagnens afslutning.

Giv venligst besked om hvilke af disse ting, du er interesseret i, senest
tirsdag den 27. august. Aflevering af hjaelpemidlerne vil ske torsdag eller
fredag den 29-30. august pa din arbejdsplads eller efter naermere aftale.

Med venlig hilsen

Thomas Krag
for Hovedstadens Udviklingsrad og Kebenhavns Kommune

Til HUR og Kgbenhavns Kommune

Tak for forslaget til rejserute fra min bopeel til mit arbejde.

Det er den helt rigtige vej at kare, hvis man er i bil - og det er jo nok

sadan de fleste af jer taenker.

Men der findes bade kortere og sikrere veje, nar man er pa cykel

Man skal jo ogsa udenom de darligst vedligeholdte cykelstier og de kraftigst
forurenede motergader.

Og sa er der jo lige det med sundheden.

Hvis jeg for eksempel cyklede ad Aboulevarden - Agade - Boups Alle -
Hulgardsvej - Tomsgardsvej, som her foreslaet, sa ville jeg dagligt
indhalere sa mange sma dieselospartikler, at jeg hurtigt ville veere blandt de 300
kebenhavnere, som ifglge Miljgkontroillen der arligt af denne grund.

Spar pengene til tabelige tivoli-gevinster og overgr dem til kontoen for
trafikplanlaegning.

Der er voldsomt underbudgetteret her - og der mangler talent og fantasi -
begge dele kan kabes for penge. Kagbenhavnernes penge - Vores penge.
Med venlig hilsen

Keere ...

Du har ret i, at den cykelrute vi har foreslaet ikke er optimal fra din

bopeel. De systemer, der pt. findes til den type ruteplanlaegning, er endnu
ikke gearet til at tage seerligt hensyn til cykler. Det gik ret staerkt med
udarbejdelse af ruteforslag, og vi fik ikke checket alle igennem, hvilket

Jjeg skal beklage.

Mht. sundhed kan jeg imidlertid glaede dig med, at det ikke er sa galt, som
man umiddelbart skulle tro, selvom man kommer ud pa de overordnede gader. |
hvert fald viser de foreliggende undersggelser, at de, der karer i bil disse
steder, er mere udsatte end dem, der cykler. Arsagen er, at der er

betydeligt hgjere koncentration af forurenede stoffer inden i bilerne end
udenfor. Nar man ikke oplever det sddan, er det fordi der hele tiden er en

vis bil-dunst indeni bilerne, mens man som cyklist oplever en voldsom

forskel nar man kommer fra nogenlunde ren luft ind i gader med taet trafik.
Dine bemaerkninger om hvad man bgr bruge penge til, skal jeg lade gé videre
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til myndighederne. Jeg skal dog knytte den bemaerkning dertil, at der faktisk

er gode udenlandske erfaringer med at bruge information og opmuntring -
"mobility management” - til at skabe aendringer i trafikbilledet. Det skaber

ikke grundlaeggende aendringer, men har i forhold til de investerede penge

vist sig mere effektivt end mange alternative muligheder, herunder udbygning

af veje og kollektiv trafik.

Derfor har man besluttet nu at prave det samme i Danmark. Denne kampagne kan
betragtes som en optakt hertil.

Venlig hilsen

Thomas Krag

Til HUR og Kgbenhavns Kommune,

Tak for det personlige svar. Det glaeder mig, at mine sundhedsmaessige
bekymringer ikke har nogen praktisk anledning.

Vi kan herefter konkludere, at det er sundt at cykle i bilernes trafikos,

fordi det er mindre sundt at sidde inde i bilerne.

Jeg vil herefter trygt veelge de mest luftforurenede cykelruter og jeg tror
ikke laengere pa Kabenhavns Kommune, Miljgkontrollens offentligt fremfarte
pastand om (Borgermgde om trafik i KK den 21. maj 2002),

at de sma dieselpartikler i luften arligt er skyld i 300 kebenhavneres
dadsfald.

Jeg vil samtidig sla mig til tals med, at det ikke kan betale sig at

udvikle, planleegge og udbygge trafiksystemerne i denne

del af Verden, fordi der er bedre erfaringer med holdningspavirkninger, som
ikke skaber grundleseggende aendringer.

Argumentationer af denne art ville have en glimrende chance hos Bjgrn
Lomborg i Miljgvurderingsinstituttet - men de

kleeder uneegtelig hverken HUR eller Kebenhavns Kommune.

Det skulle glaede mig om denne korrespondance i sin helhed kunne tilga
formanden for HUR. Mads Lebech og Overborgmesteren i Kebenhavns Kommune,
Jens Kramer Mikkelsen, idet jeg hermed vil foresla, at denne
trafikkampagne snarest bringes til ophar og metoderne til begraensning
biltrafik i Kebenhavns Kommune revurderes.

Med venlig hilsen

Keere ...

jeg skal gerne formidle denne korrespondance til dem du naevner, men det bliver altsa ikke far efter
kampagnens afslutning og i forbindelse med dens evaluering.

Da det abenbart er noget, du mener meget steerkt, vil jeg anbefale dig selv at sende dine betragtninger til
de pageaeldende.

Jeg kan i gvrigt anbefale dig at leese det jeg skrev en gang til. Det, du bliver meget vred over, har jeg
faktisk ikke skrevet. Jeg har blot givet udtryk for, at virkeligheden pa dette omrade er nuanceret - altsé
ikke sort hvid. Sa kan man alt efter temperament tilfgje et desvaerre eller heldigvis.

Venlig hilsen

Thomas Krag

Bilag 7 til rapport om "Kan vi lade bilen sta?"', 2002 - Kommentarer til sporgeskemaer m.




Bilag 8 - Evaluering blandt kontaktpersoner og deltagere

Kontaktpersonerne blev stillet nogle fa sporgsmal:

Kontaktpersoner

Sporgsmil Anne Melkersen, Klaus Sivertsen, AKB Anne Endahl, Rigshospitalet
Laegemiddelstyrelsen

1. Hvor meget tid brugte du | ca. 2-3 dage 15 - 20 timer 4-5 timer

alt pa at vare kontaktperson
for kampagnen?

(kontaktpersonen havde
delegeret udsendelsen af
pramier til en anden person)

Var det i forhold til
dine/ledelsens forventninger
a) lidt

b) acceptabelt

c) overraskende meget?

b) acceptabelt

b) acceptabelt

a) lidt

2. Hvad har efter din mening
veeret godt ved kampagnen?

En stigende opmarksomhed
pa medarbejdernes
transportkultur. Kan vere
ckstra

relevant at arbejde videre pa,
hvis Laegemiddelstyrelsen
flytter til Islands

Brygge. Dette set bade i
forhold til miljoet, men ogsa i
forhold til

medarbejdernes opfattelse af
let at komme til og fra
arbejde. Sidstnavnte

kan have indflydelse pa
medarbejdernes generelle

tilfredshed.

Det har skabt fokus pa et
vigtigt emne og skabt god
stemning fordi
medarbejderne hat talt om

emnet og varet intereserede.

Godt for det interne at vare
sammen om noget.

3. Hvad kunne gores bedre
en anden gang?

Bedte koordinering af hvem
informerer om hvad og
hvornir 1 organisationen.

Ingen forslag

Pressemoderne var lovligt
rituelle - Tordenskjolds
soldater medte op.

Ville vere interessant at hote
mere om, hvad resultatet kan
bruges til.

Et web-baseret sporgeskema til savel deltagere som ikke-deltagere blev udsendt 16. oktober med
svarfrist 22. oktober (senere forlaenget til 25. oktober). Personer, som vi havde e-mail pa (dvs. primaert
deltagere), blev rykket pr. e-mail 24.10. Skemaet fremgar af bilag xx.

Et par stykker havde problemer med udfyldelse af skemaet. I alt 136 svar blev modtaget. En del af
sporgsmalene var formuleret betinget, dvs. at de skulle besvares athengigt af tidligere svar. I en del
tilfeelde svarede en del flere herpa. Disse ekstra svar er frasorteret 1 det folgende.

Svarene fordeler sig saledes mellem virksomhederne:
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1. Arbejdsplads

antal svar _ antal mulige andel
AKB, Tomsgirdsvej 44 90 49%
AKB, afdelinger 19 250 8%
Lagemiddelstyrelsen 54 280 19%
Rigshospitalet 19 35 54%
I alt 136 655 21%

De fleste svar kommer fra folk, der har deltaget i kampagnen:

4. Deltog du i kampagnen?

antal svar andel
Deltog 93 68%
Deltog delvist 14 10%)
Deltog ikke 29 21%
I alt 136 100%

Opver halvdelen af de - godt nok ikke sd mange - respondenter, som ikke deltog i kampagnen, lagde
merke til, at den fandt sted:

5. Lagde du marke til at kampagnen fandt sted?
antal svar andel
ja i hoj grad 5 17%
ja 12 41%
nej 12 41%
I alt 29 100%

Knap en tredjedel af de 17, der som ikke-deltagere har lagt maerke til kampagnen, siger at det har faet
dem til at overveje deres egen transport:

5.2 Hyvis ja, har det faet dig til at overveje din egen
transport?

antal svar andel
ja 5 29%
nej 12 71%
I alt 17 100%

Mange har undladt at deltage med den grund, at de i forvejen brugte bus, tog eller cykel. Behov for bil
angives af stort lige sa mange som érsag:

6. Hvorfor deltog du ikke selv i kampagnen?

antal svar andel
brugte i forvejen bus/tog/cykel 9 31%
kan ikke @ndre bilbrug 8  28%
andet 5 17%
var pa rejse i perioden 3 10%
opdagede ikke den fandt sted 2 7%
fik ikke meldt mig til i tide 2 7%
I alt 29 100%
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Som "andet" er angivet:

Da det vil tage mig ca. 2 timer at komme pa arbejde pd offentlige transportmidler og mig bekendt er der ingen her i
styrelsen som bor sa vi kunne have kort sammen. (deltog ikke, fra Leegemiddelstyrelsen)

ferie 1 3 af dagene (deltog ikke, fra AKB)

var pa ferie i tilmeldingspetioden/bruger bil for at spate tid (deltog ikke, fra AKB)
Ferie da kampagnen blev sendt rundt til afdelingerne pr. mail (deltog ikke, fra AKB)
rejsetid (deltog ikke, fra AKB)

Har bopzl 30 km herfra, folger mit barn til skole, sé tidsforbruget ville blive for stort ved brug af off.
transportmidler. (deltog ikke, fra Rigshospitalet)

Fik ikke nogen information da jeg var pa ferie op til at det startede. (deltog ikke, fra AKB)
Cykler hver dag (deltog ikke, fra AKB)
sygdom (deltog ikke, fra Rigshospitalet)

Ovrige kommentarer fra ikke-deltagere (foruden nogle deltagere) er endelig:

7. Anfor eventuelle kommentarer her

Undersogte mulighederne for at lade bilen sti, men det var desvarre ikke muligt. (deltog ikke, fra
Laegemiddelstyrelsen)

Det er fint man laver en sidan kampange men det kraver at busser korer til tiden, det er som om at de der laver disse

kamgner ikke bruger de offenlige trandsportmidler. (deltog ikke, fra AKB)
Svaret nej, er fordi jeg hele tiden har cyklet til arbejde, og vil fortsette med dette. (deltog, fra AKB)

Som et led i mit job skal jeg atholde moder med mine medarbejdere rundt om i hele Kobenhavn. Det vil tage for
meget af min tid, hvis jeg skal tage til disse moder med offentlige transportmidler. Moderne atholdes i dagtimerne,
hvor jeg korer mellem Tomsgardsvej, Osterbro, Norrebro og Kgs. Engholmen og tilbage til Tomsgardsvej.
derudover har jeg en del aftanmoder forskellige steder i Kobenhavn og omegn, hvor jeg gerne vil hurtigt hjem.
(deltog ikke, fra AKB)

Ca. 1 time sparet morgen og aften mellem hjem og arbejde ved at kore 1 bil (deltog ikke, fra AKB)

Skemaet, som man skulle udfylde, virkede meget stort og uoverskueligt. Nar man i forvejen brugte cykel (men ogsa
bil), havde man ikke brug for forslag til endring af ens transport og rute. (deltog ikke, fra Lagemiddelstyrelsen)

Jeg vil forsla at man gor mere ud at at informerer kolager som er pa ferie og som er retur fra ferie, nar kampangen
starter. Manglende information er meget tit grund til at folk ikke deltager. I stiller et sporgsmal 1 punkt 5. om det har
faet dig til at overveje din egen transport. Svarmulighed er enten ja eller nej. Der burde vare en méske ogsa. (deltog
ikke, fra AKB)

Indfor (hoje) toldafgifter for biler i hovedstaden. Det fungerer i Oslo. Dog er de norske afgifter alt for lave. (deltog
ikke, fra Lagemiddelstyrelsen)

Har brug for bilen for at kunne n4 at hente mine born inden kl. 17. Jeg er delemor og bor pa Amager. Det kraver
lang tid at tage offentlige transportmidler til Amager, og desuden skal mine born hentes/bringes til institutioner med
indbyrdes lange afstande. (deltog ikke, fra AKB)

Jeg synes, jeg har for lang transpott til at cykle (ca. 44 km/dag), og jeg har 3 skift, s transporttiden bliver mindst
fordoblet (hvis det hele passer sammen) med offentlige transportmidler. (deltog ikke, fra Laegemiddelstyrelsen)

Jeg bor i gi/cykel afstand fra mit atbejde- og tager kun bil, ndr jeg skal mede op rundt i landet, detfor har jeg ikke
brugt kampagnen til at overveje min transport. (deltog delvist, fra Legemiddelstyrelsen)

Korer normalt pa cykel eller gir. Jeg bor i nerheden. Benytter bil hvis det af en eller anden grund er nedvendigt.
(deltog, fra Laegemiddelstyrelsen)

Jeg cykler altid i forvejen, si jeg 22ndrede ikke mine vaner. (deltog delvist, fra Legemiddelstyrelsen)

God kampagne, men som decentral medarbejder i et storre firma (Boligselskab) er det dog nok noget nemmere at
motivere medarbejdere centralt i organisationen som det er decentralt, alene af den grund, at fallesskab i storre
"flok" bider mere pa mennesker, der ikke kan konkurrerer eller dele deres oplevelser/erfaringer i dagligdagen med
andre, men selv om vi er decentralt placeret i vores tilfxlde, atholder det os ikke i at deltage i lignende arrangementer
fremover, for vi er jo en "Gron Boligafdeling", hvor miljoet bade fysisk men i hoj grad ogsa psykisk og socialt har
meget hoj prioritet i dagligdagen. (deltog, fra AKB)
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Resten af svarene relaterer sig til 107 personer, som deltog i kampagnen.

8. Hvorfor deltog du i kampagnen? skulle besvares ved at angive vigtigheden af forskellige mulige
grunde. Svarene her var:

8.1 Ville gerne ®ndre transportvaner

antal  ande

stor betydning 8 7%
nogen betydning 22 21%
lille betydning 26 24%
ingen betydning 51 48%
I alt 107 100%

8.2 Ville gerne stotte formalet

antal andel
stor betydning 70 65%
nogen betydning 30 28%
lille betydning 5 5%
ingen betydning 2 2%
I alt 107 100%

8.3 Udsigten til at vinde praemier
antal  ande

stor betydning 11 10%
nogen betydning 24 22%
lille betydning 35 33%
ingen betydning 37 35%
I alt 107 100%,

8.4 Opfordring fra ledelsen

antal ande
stor betydning 8 7%
nogen betydning 22 21%
lille betydning 27 25%
ingen betydning 50 47%
I alt 107 100%

Topscoreren her er lyst til at stotte formalet. Mindst vigtigt var et onske om at andre transportvaner og
at der kom en opfordring fra ledelsen, mens pramierne spillede en noget storre rolle - kun godt en
tredjedel mener, at dette aspekt var uden betydning.

Under "andet" er angivet:

Jeg synes, at nar der er et initiativ som dette, er det vigtigt, at si mange som muligt deltager. (deltog, fra AKB)
Bruge det "politisk" i samtaler med andre. Holdningsbearbejdning. (deltog, fra AKB)
Det var en god anledning til at prove at "vende" inkarnerede bilister.  (deltog, fra AKB)

Da jeg er medlem af Rigshospitalets Hovedsamarbejdsudvalg var jeg selv med til at beslutte at vi deltog 1 kampagnen.
(deltog, fra Rigshospitalet)
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for sjov! (deltog, fra Lagemiddelstyrelsen)

hibede pi falles transportmulighed (deltog, fra AKB)

Fa feerre biler i byen (deltog, fra AKB)

gor det i forvejen (deltog, fra Lagemiddelstyrelsen)

cyklen er mit faste transportmiddel (deltog, fra Laeegemiddelstyrelsen)

Knap en femtedel af deltagerne siger, at de reducerede deres brug af bil. Dette er flere end dem, der
korte bil som de plejede. Nzste to tredjedele var i forvejen ikke bilbrugere.

9. ndrede du transportvaner under kampagnen?

antal andel
ja, jeg korte vaesentligt mindre alene i bil 8 7%
ja, jeg korte noget mindre alene i bil 13 12%
nej, jeg brugte i forvejen bus/tog/cykel 68 64%
nej, jeg brugte bil som jeg plejede 18 17%
I alt 107 100%

20 havde kommentarer hertil:

ja, jeg korte vaesentligt mindre pa motorcykel (deltog, fra Rigshospitalet)

Jeg havde ferie i de rigtige kampagneuger:( (deltog delvist, fra Lagemiddelstyrelsen)

Jeg var i forvejen fuldtidscyklist (deltog, fra AKB)

Vil ikke have noget imod at tage andre med, arbejdstid gjorde det ikke muligt. (deltog delvist, fra AKB)
gangbesvaret (deltog, fra AKB)

At jeg korte mindre i bil alene kan ikke ses ift. "kontrolugen" - men det er jo noget rent statistisk. (deltog, fra
Lzegemiddelstyrelsen)

Jeg havde ikke taget hojde for, at jeg faktisk havde ferie i 2 uger under kampagnen. (deltog, fra Laegemiddelstyrelsen)
Cykler primart, men bruger bil ved arbejde og meder eksternt. (deltog, fra Lagemiddelstyrelsen)
Er passager i bil. Korer ogsa med bus, ind imellem (deltog, fra AKB)

P.gr.a. "nodvendige" aktiviteter lige efter arbejdstid under kampagnepetioden var det ikke praktisk at kore pé cyckel
(deltog, fra Laegemiddelstyrelsen)

pga tidspunktet - i september har vi altid bestyrelsesmoder i omegnen - var der nogle dage betod brug af bil (deltog,
fra AKB)

Det forventes, at jeg stiller eget koretoj til radighed for transport indenfor arbejdstiden. Mit arbejde involverer moder
udenfor kontorhuset - planlagte (mindst kendt dagen i forvejen) dels ad-hoc (tilkaldeservice). Sidstnavnte
forekommer dog kun sjaldent. (deltog, fra AKB)

Tidspunktet var uheldigt i forhold til aftenmeder mm. (deltog delvist, fra AKB)

problemet er at jeg sparer for meget tid ved at bruge bil da jeg skal handle, aflevere og hente born (deltog delvist, fra
Laegemiddelstyrelsen)

Det skyldes dels, at jeg halverer min transport tid, og dels det for tiden senest sluttidspunkt. (deltog, fra AKB)
Brugte i forvejen bdde bil og bus (deltog, fra AKB)

Har af familiemzssige arsager ingen mulighed for at bruge mere transporttid, end jeg allerede gor (bor i Humlebzk).
MEGET, MEGET darlige erfaringer med Kystbanen fra tidligere. Har brug for at kunne flekse aht. familien (derfor
ikke interesseret i samkorsel, nu hvor jeg har varet nodt til at bruge mange penge pa at kebe en bil). (deltog, fra
Laegemiddelstyrelsen)

Samt bil, som jeg fik skrevet ind oppe under 7 (deltog delvist, fra Lagemiddelstyrelsen)

Dvs en kombination af at cykle hovedparten af ugen, og kore i bil resten af ugen (deltog, fra Lagemiddelstyrelsen)

Mit problem er, at det er besverlig at kombinere cykel og biltransport. Bil noget af vejen,cykel resten. Jeg er ked af at
efterlade min cykel pé stationen om natten, sd jeg har fragtet den bag pa bilen og det er tungt. (deltog, fra
Lzegemiddelstyrelsen)
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Af de 21, der @endrede transportvaner, mener et flertal, at det var mere eller mindre besvearligt:

10. Var det besvaerligt at 22ndre din daglige transport?
antal svar andel
nej 9 43%
ja, til dels 9 43%
ja, 1 hoj grad 3 14%
I alt 21 100%

Ikke desto mindre finder over to tredjedele, at det var forbundet med positive oplevelser at ndre den

daglige transport:
11. Havde du positive oplevelser ved at zendre din
daglige transport?

antal svar andel
ja, mange 4 19%
ja, nogle 11 52%
nej 6 29%
I alt 21 100%

Lige sa mange finder pa den anden side, at der var et vist mal af negative oplevelser knyttet til
andringen:

12. Havde du negative oplevelser ved at ndre din
daglige transport?

antal svar andel
ja, mange 0 0%
ja, nogle 15 1%
nej 6 29%
I alt 21 100%

Knap halvdelen oplyser, at de har fastholdt en del af ndringerne efter kampagnen:

13. Har du fastholdt endringerne efter kampagnen?
antal svar andel
ja, 1 hoj grad 1 5%
ja, til dels 9 43%
nej 11 52%
I alt 21 100%

Der er 6 kommentarer til sporgsmalet om andringer:

®  Tidligere korte jeg ofte pd motorcykel. Den tid hvor kampagnen lob brugte jeg cyklen. Det fandt jeg si givende (frisk
luft (selv om det er cykelstien langs Lyngbymotorvejen) og motion)at jeg siden med stor glade har cyklet hver dag.

(deltog, fra Rigshospitalet)
o spr. 12: jeg fik stjalet min cykel (deltog, fra Rigshospitalet)

o Ad pkt. 13: Der skal lidt mere overtalelse til at tage cyklen i stedet for bilen, nu vejret er dérligere.....men det gar da

nogenlunde... (deltog, fra Lagemiddelstyrelsen)
®  Se kommentaren til spm.9 (deltog, fra Laegemiddelstyrelsen)

®  Det gode vejr i perioden var kraftigt medvirkende til at cykleturene var en fornejelse (deltog, fra
Laegemiddelstyrelsen)

®  Jeg har kun mulighed fro at @ndre min transport hvis andre henter mine born (deltog, fra Lagemiddelstyrelsen)
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Der var tilsyneladende stor tilfredshed med pramierne:

14. Vandt du premier for ikke at kore alene i bil?

antal svar andel
ja 21 20%
nej 86 80%
I alt 107 100%

14.2 Hyvis ja, hvad syntes du om dem?

antal svar andel
meget fine 13 59%
gode 8 36%
ikke sarligt interessante 1 5%
andet 0 0%
I alt 22 100%

En enkelt har en bemarkning i "andet™:

®  Korte ibil (deltog, fra AKB)

En tredjedel fik udarbejdet transportalternativer. Et flertal sagde ja til hjelpemidler, og et lille flertal
heraf mener, at disse faktisk var til hjlp.

15. Fik du udarbejdet transportalternativer?

antal svar ande
ja 37 35%
nej 70 65%
I alt 107 100%

15.2 Hvis ja, tog du imod tilbud om hj=elpemidler?

antal svar ande
ja 23 62%
nej 14 38%
I alt 37 100%

15.3 Hvis ja, hvilken betydning havde hjelpemidlerne
for din (maske) andrede transport

antal svar ande
stor betydning 5 22%
nogen betydning 7 30%
ingen betydning 11 48%
I alt 23 100%

Otte havde kommentarer til denne del:

Bilag 8 til rapport om "Kan vi lade bilen sta?", 2002 - Evaluering blandt kontakipersoner og deltagere




®  Det var nogle meget flotte hjzlpemidler tilbuddet lod p4. Jeg vil have stor gavn af dem fremover, ogsd selvom jeg
cykler i forvejen. (deltog, fra AKB)

®  Jeg fik forslag om offentlige transportmidler men valgte at cykle (deltog, fra Rigshospitalet)

®  Den sammenklappelige cykelkurv er genial, og vil helt sikkert betyde at jeg ikke kan undskylde mig med at tage bilen
fordi jeg skal kobe ind! Cykelcomputeren er altid skaeg - og betad nok at jeg ogsa cyklede mere udenfor arbejdstiden
(i stedet for at tage bilen). Det samme betod cykelkurven ogsa. (deltog, fra Lagemiddelstyrelsen)

®  Hijxlpemidlet var en cykel-fartmaler (deltog, fra AKB)

° Alternativer med offentlig transport ville vaere fint, men jeg tror ikke pd teoretiske koreplaner, for jeg har oplevet
Kystbanen fungere i praksis!!! (deltog, fra Lagemiddelstyrelsen)

®  det havde ingen betydning men var da sjotv at mile afstande og se hastighed (deltog, fra Legemiddelstyrelsen)
®  Har kun brugt buskortene fi gange, men vinteren er jo heller ikke kommet endnu (deltog, fra Lagemiddelstyrelsen)

®  Natutligvis tenker man tanker omkring transport ind imellem, men den "gamle vane" et jo oftest sterk! Jeg cykler
ofte i weekends, men min dagligdag er meget afthengelig af hurtig transport, og da jeg ikke syntes afdelingen
(beboerne) skal belastes unedigt okonomisk omkring kersel med Taxi, korer jeg selv, men til gengzld tager jeg ofte
kollegaer med nar boligselskabet aftholder fellesmader eller andre sammenkomster. (deltog, fra AKB)

Generelt far kampagnen en fin vurdering:

16. Hvad syntes du om kampagnen?

antal svar ande
serdeles god 17 16%
meget god 46 43%
god 34 32%
mindre god 8 7%
ringe 2 2%
I alt 107 100%

Ikke mindre end 27 anforer afslutningsvis kommentarer og forslag:

° En udmelding om hvad resultatet sa kan og vil blive brugt til er formalstjenligt. (deltog, fra Rigshospitalet)

(] Man burde oftere lave den slags kampagner, sa vi hele tiden bliver mindet om, at lader vi bilen st4, er det sundt for
miljoet og for os selv, hvis vi altsd har mulighed for en cykeltur i stedet for. (deltog, fra AKB)

®  Premierne var fine. Vandt en cykkelhjxlm, klippekort og tivolibiletter. Ideen med alternativ transport var god,
selvom jeg ikke selv havde brug for det. Samkorslen kunne ogsa omfatte flere firmaer i kvarteret, fx. ligger AKB
vedsiden af ISS med mange ansatte. (deltog, fra AKB)

®  For at gribe i egen barm forst, vil jeg foresla en "opdragelseskampagne" til os cyklister. Dernzst vil jeg mene at
vasentlige forbedringer af forholdene for cyklister savel trafikalt som vejmaessig kvalitet (katastrofalt darlige stier- og
belagning, op-og nedkeorsler i vejkryds m.m.), er et aldeles rimeligt krav. Endelig kunne man maske gore lidt mere ud
af den bilrelaterede forurenings uheldige indvirkning pd vores helbred. Mvh. Svend Erik. (deltog, fra AKB)

®  Der var mange preemier i forhold til antal deltagere. Er det nedvendigt med praemier for at fa folk til at deltage?
(deltog, fra Laegemiddelstyrelsen)

®  Jeg synes at man bor lave kampangen over lengere tid, og omfattende hele Storkebenhavn. (deltog delvist, fra AKB)
®  Det er da fint at der gores noget, sd vi trafikanter maske tenker i andre baner. (deltog, fra AKB)

(] Der var ikke mulighed for at gore ordentlig opmearksom pd de problemer, der er ved transport nar man arbejder pa
alle mulige tidspunkter af dognet. Det ville have varet rart der havde veeret taget stilling til dette, det ville have gjort
det mere anvendligtog realistiskt for mig. (deltog, fra Rigshospitalet)

®  Jeg fik da oplyst, at jeg kun skal have 2 zoners kort til HT (om vinteren, om sommeren korer jeg pa cykel)og ikke
som jeg gjorde sidste 4r med 3 zoners kort (deltog, fra AKB)

®  En kollega (bilejer) synes det var uretfardigt at man kunne vinde selvom man ikke endrede vaner - det var en ikke-
bilejer der vandt. (deltog, fra AKB)
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®  Bla. dirlig information om gratis cykeltjeck. Cykelhandleren vidste ingenting. (deltog, fra Lagemiddelstyrelsen)

o Trods det forhold at kampagnen ikke har 2endret min adfazrd har den dog fdet mig til i storre grad at reflektere ove
min adferd - og kan pa lengere sigt méske fa virkning ogsd pa mig. (deltog, fra AKB)

° Tidsfaktoren er for mig afgorende ved valg af transportmiddel. Det var maske en idé ved lignende fremtidige tiltag,
at lave eksempler der viser forskelle i tidsforbrug ved forskellige transportmidler. (deltog, fra AKB)

®  Generelt gir jeg ikke med i sidan en kampagne for praemiernes skyld. Jeg registrerede pga. nysgerrighed og fordi jeg
synes det er en god sag. (deltog delvist, fra Laegemiddelstyrelsen)

° Der burde have veret mere opfolgning internt i virksomheden, evt. fra intern kontaktperson. Mange vidste ikke
rigtig hvorndr kampagnen begyndte og hvornir den sluttede. (deltog, fra AKB)

o Jeg geettter pa, at det er sveert, at 2endre vores vaner. Men mon ikke flere kampagner vil betyde, at vi 1 "irritation”
over, at den er der nu igen, trods alt vil begynde at tenke os om. (deltog, fra AKB)

° Intentionen er god nok, men jeg er fuldstzendig uimodtagelig, sd lenge man ikke vil ofre penge pi at fa Kystbanen til
at fungere ordentligt! Desuden er det alt for besvarligt at komme pa tvaers fra Humlebaek - i praksis er man nedt til at
tage helt ind over Kobenhavn. Kampagnen virker provokerende pd mig pga. mine negative erfaringer fra tidligere,
men bortset fra det er intentionen med kampagnen god nok. (deltog, fra Legemiddelstyrelsen)

®  Kampagnen er meget god, hvis det kan fa bilisterne til at bruge bilen mindre. Vi cyklister er allerede pa "rette vej".
(deltog, fra Lagemiddelstyrelsen)

®  Rigtig god kampagne, der blev fulgt op med konstruktive forslag til anden transport. Bor folges pd andre
arbejdspladser eller pi de samme senere, s man kan se om der er sket permanente @ndringer. Vi har det jo med at
aflde tilbage i de gamle dérlige vaner. (deltog, fra Laegemiddelstyrelsen)

®  Jegsynes ogsi godt I kunne have givet preemier for at altid at tage cyklen, altsd ikke kun dem der har =ndret deres
ruter, kore bil med andre osv. Jeg fik godt nok en pramie, men kun fordi jeg var en "plageind" sammen med et par
andre kollegaer, fik vi noget der var i overskud, som vist ikke var blevet hentet, tror jeg nok!!! Desuden manglede der
sddanne knapper som her nedenfor med "send skema" pa div. skemaer, jeg synes altid det var besverligt at sende
mine svar. (deltog delvist, fra Lagemiddelstyrelsen)

° Det forargede mig egentlig lidt med den stote strom af kampagnegaver og materialer, der blev kastet i grams. Vi
plejer hvert ér at stille hold til Cyklistforbundets cyklistkampagne, hvor man betaler 20 kr. og ingen praemier far. Det
synes jeg egentlig bedre om (sicl) Jeg synes ogsa visse dele af sporgeskemaundersogelsen var vanskelig at forsta.
Men ellers er det jo OK med sadanne kampagner. Det nytter blot ikke noget s lenge man udbygger motorvejsnettet
og udsulter den kollektive trafik. Mvh PRN (deltog, fra Laegemiddelstyrelsen)

® [ har veret rigtig gode til at markedsfore kampagnen bade overfor de deltagne virksomhedder men sa sandelig ogsa i
pressen, hvor sagen positivt er blevet omtalt flere gange. (deltog, fra AKB)

®  Ideen er god men jeg oplevede ikke at det kom u i organisationen eller at andre end mig selv fik glaede af det (deltog,
fra Rigshospitalet)

®  Jeg synes vi har fiet for mange mail om denne kampagne. (deltog, fra AKB)
®  Miske har det ikke varet relevant for os, der altid cykler at deltage i kampagnen. (deltog, fra Rigshospitalet)

®  /Ergerligt at LMS ikke vandt. Forslag: Afldselige cykelskure pa stationerne til sma penge. (deltog, fra
Lazegemiddelstyrelsen)

®  Kampagnen var ikke relevant for mig - og den kom pludselig dumpende ind pa min skarm uden at jeg folte mig
ordentligt introduceret til den (deltog, fra Lagemiddelstyrelsen)
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Bilag 9 - Pressemeddelelser

PRESSEMEDDELELSE 5. september 2002

”Kan vi lade bilen sta?” — en konkurrence om alternativ transport
til og fra arbejde

Frem til den 15. september dyster tre kobenhavnske arbejdspladser om, hvem der
kan spare mest pd bilkerslen pr. medarbejder i en periode pd 14 dage. De 3
virksomheder er Leegemiddelstyrelsen, boligselskabet AKB og Hoved-
samarbejdsudvalget pa Rigshospitalet.

- Antallet af biler 1 Hovedstadsomradet vokser, og 1 mange situationer er bilen
unegtelig nem og bekvem. Men de mange biler medferer mere og mere
forurening og flere og flere trafikpropper til gene for de fleste af os, siger
formand for HUR Mads Lebech (K). Konkurrencen ”Kan vi lade bilen sta?”
setter fokus pad mulighederne for at @ndre vores daglige transportvaner — og pa
at alle kan yde deres bidrag til at lese hovedstadsomridets miljo- og
treengselproblemer.

Det er Hovedstadens Udviklingsrad og Kebenhavns Kommune, der i fellesskab
star bag konkurrencen. Vinderen offentliggeres i uge 38 under Miljotrafikugen.

Kebenhavns miljeborgmester Winnie Berndtson (S) siger:

- Med konkurrencen, der er optakt til arets Miljetrafikuge, vil vi gerne afprove
forskellige virkemidler til at ndre hverdagens indgroede transportvaner. 185
medarbejdere fra tre kobenhavnske arbejdspladser dyster i de neeste 2 uger pé
at lade bilen std — eller at fylde den op med kollegaer pé turen til og fra
arbejdet. Og deres erfaringer skal inspirere til, at vi alle ser pa vores daglige
transport med nye @jne.

Sidste ars kampagne om familiens transportvaner viste, at deltagerne ogsé pa
lidt leengere sigt er blevet mere bevidste om deres valg af transport og generelt
kerer mindre 1 bil. Perspektivet i at inddrage arbejdspladser 1 dette ars
konkurrence er, at de dermed sender et staerkt signal bade til omverdenen og til
medarbejderne om, at de gerne vil bidrage til at gere noget konkret ved de
trafikale og miljemeassige problemer i hovedstadsomradet.
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Forud for dette ars konkurrence har deltagerne dag for dag registreret deres
valg af transportmiddel 1 en normal uge. Og idéen er s& at sammenligne
omfanget af deltagernes bilkersel — dvs. deres korsel alene 1 bil — med den
periode, konkurrencen lgber. Det krever ofte planleegning at komme pd
arbejde uden bil, derfor har hver deltager fiet tilbud om hjelp til at leegge en
ny, alternativ transportplan. Her er det malet at finde den hurtigste made at
tilbagelaegge turen ved hjelp af andre transportmidler end bilen, nemlig tog,
bus, cykel, samkorsel, *parkér & rejs’ samt kombinationer af disse muligheder.

Direktor for Leegemiddelstyrelsen Jytte Lyngvig siger:

- Som en del af det store samfund vil vi som arbejdsplads gerne vare med til at
finde ud af, om vi kan komme frem og tilbage pa andre mader. Vi bor pa
Frederikssundsvej tet ved en afkersel fra motorringvejen, men vi vil alligevel
gerne benytte os af tilbuddet om at fa andre idéer til transporten. Og sa er det jo
fint, hvis vi ogsa kan give et lille bidrag til, at der generelt bliver skabt
opmarksomhed om de miljeo- og trengselsproblemer, som biltrafikken medforer.

Under konkurrencen er der lebende lodtraekning om praemier blandt de
deltagere, der den pageldende dag er kommet pa arbejde uden at kere alene i
bil. Og den af de tre arbejdspladser, der kan skabe den sterste @ndring 1
bilkerslen i forhold til en normal uge, udpeges som samlet vinder.

Den landsdakkende Miljetrafikuge fra den 16.-22. september fortsetter i trad
med konkurrencen med at satte fokus pa transport og milje. Under
Miljetratikugen 1 Kebenhavn er der aktiviteter 1 de fleste bydele. Aktiviteterne
er arrangeret af kabenhavnerne selv — og tager udgangspunkt 1 lokale trafik- og
miljeproblemer.

I en hel uge stiller Kebenhavn skarpt pa, hvordan vi kan lese de daglige
transportbehov - og samtidig tage sterre hensyn til milje, sikkerhed og
sundhed til gavn for kebenhavnerne — og for dem, der arbejder i byen.
Temaerne er ’sikker skolevej’, byens pladser’, *brug af gaderummet’ og ’stgj
fra trafikken’.

Yderligere oplysninger:

e Kommunikationschef Helle Fritze, Miljo & Forsyning, Kebenhavns
Kommune - mobil 2615 5821
e Informationschef Anders Krarup, HUR — mobil 2543 4335
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Faktaark Miljetrafikugen 2002

Deltagere, som kan kontaktes om konkurrencen ”Kan vi lade
bilen sta?”

Rigshospitalet, Blegdamsvej 9, 2100 Kebenhavn O

Lis Heidemann (58), sygehjcelper

Bor sammen med voksen son pd Osterbrogade ved Svanemallen

Tager normalt bilen til Rigshospitalet, da hun som fallestillidsmand ofte skal
rundt til de andre sygehuse i HS i lgbet af dagen.

Vil under konkurrencen tage S-tog til Nordhavn og derfra bus videre. Men vil
nok tage bilen de dage, hun skal rundt til andre sygehuse — det tager for lang tid
med offentlig transport.

Deltager i konkurrencen for at veere med til at synliggere de trafikale problemer,
der er med at komme til Rigshospitalet. Det er en af de storste arbejdspladser 1
regionen, der er parkeringsproblemer, men busbetjeningen er alt for darlig; ofte
korer fyldte busser forbi stoppestederne. Godt signal til medarbejderne, at
Hovedsamarbejdsudvalget har besluttet, at arbejdspladsen deltager i
kampagnen.

Lars Lund (34), portor

Bor sammen med kone og tre born i Albertslund

Plejer altid at cykle pé arbejde; tager kun tog og bus, hvis det er meget darligt
vejr.

Sa konkurrencen vil @ndre pa de transportvaner.

Deltager i konkurrencen for at saette fokus pa transportbehov og mulighederne
for at dekke dem. Tror ikke, at konkurrencen alene hjelper ret meget til med at
mindske biltrafikken. Men tror den kan vere en brik i et samspil af mange
faktorer, f.eks. er det nedvendigt med bedre kollektiv trafik og lavere priser,
hvis der for alvor skal rokkes ved transportmenstrene.

Anne Endahl (56), kontorchef

Bor sammen med sin mand i Hornbcek

Keorer normalt 1 bil til arbejde; det tager 50 minutter.

Med offentlige transportmidler tager turen ca. 21/2 time. Regner derfor ikke
med, at det er realistisk at @ndre transportform, med mindre hun kan fa et godt
rdd om en alternativ rute, der er vasentlig hurtigere.

Deltager 1 konkurrencen for at satte fokus pa, hvor darligt Rigshospitalet ligger
for kollektiv transport. Det er besvarligt bade fra Qsterport og Nerreport, og
heller ikke Metroen kommer forbi Rigshospitalet, som er en arbejdsplads for
7000 mennesker.
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Laegemiddelstyrelsen, Frederikssundsvej 378, 2700 Bronshej:

Ditte Wedell Pape (29), webredaktor

Bor sammen med mand og barn pd Frederiksberg

Cykler altid til og fra arbejde (i alt 15 km)— ogsa nu hvor hun er gravid i 7.
méned. Tager kun offentlig transport, hvis det stormer meget. Det er lige s
hurtigt at cykle og mere bekvemt, fordi man kan kebe ind pa hjemvejen.
Deltager i kampagnen, fordi det maske kan vere med til at skabe @ndringer i
den kollektive trafik pa leengere sigt. Tror dog, at det er svaert at @ndre vanen
med at kere 1 bil, hvis man ferst har vennet sig til det.

Hans Kristian Andersen (55), afdelingslcege

Bor sammen med sin kone i Hillerod

Korer normalt 1 bil til og fra arbejde, men cykler de 34 km hver vej ca. en gang
om méneden, nar det passer i forhold til vejret, meder og udlandsrejser. At
cykle tager nogenlunde lige sé lang tid som offentlig transport, men kraever
ekstra tid til bad og omkledning.

Forventer ikke at @ndre vaner under konkurrencen; har selv afsegt mulige
alternativer. Den kollektive trafik er for langsom, og samkersel er ikke aktuel
pga. forskellige mede- og sluttider dag for dag.

Marianne Gaard (41), journalmedarbejder

Bor i Olstykke sammen med mand og to store born

Korer i bil til arbejde, det tager Y4 til % time athangig af trafik og tidspunkt.
Med offentlig transport ville turen tage godt og vel en time. Men der er ofte
uregelmaessigheder i trafikken, da der er ved at blive lagt dobbeltspor pa S-
banen.

Regner ikke med at @ndre adfeerd under konkurrencen, da bilen giver frihed til
ikke at henge i en klokkestreng om eftermiddagen. Vil hellere yde en lille
ekstra service pa jobbet end at styrte ud ad deren. Men vil — nar
Lagemiddelstyrelsen flytter til Islands Brygge — begynde at bruge kollektiv
trafik for at slippe for at kere ind gennem Kebenhavn.

Boligselskabet AKB, Tomsgardsvej 28, 2400 Kebenhavn NV

Charlotte Ronnebcek Nielsen (33), regnskabsmedarbejder

Bor sammen med mand og barn i Ballerup

Tager cyklen eller bussen til Ballerup Station - herfra S-tog til Herlev eller
Vanlese Station og videre med bus. Turen tager 50-55 minutter. Bliver hentet af
sin mand i bil tre gange om ugen.

Deltager i kampagnen, fordi det vil vaere rart at fa forslag til, hvordan turen kan
gores anderledes. Har dog selv undersegt alternativer og regner ikke med at
finde en rejserute, der er hurtigere.
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Jens Peter Skaarup (32), informationsmedarbejder pa renoveringsprojekt
Tdstrupgard

Bor alene pa Frederiksberg

Tager bus til Valby Station og herfra videre enten med regionaltog til Heje-
Taastrup og dernaest bus. Eller med S-tog til Taastrup og det sidste stykke pa ga-
ben. Turen tager 50-70 minutter, alt efter hvor heldig man er med
forbindelserne. Har hverken kerekort eller bil.

Deltager for at yde et bidrag til kortlegningen af, hvordan folk i
hovedstadsregionen kommer til og fra arbejde.

Bodil Klittum (59), sekretcer i okonomiafdelingen

Bor med sin mand i Taastrup

Cykler til Taastrup Station og tager S-toget til Vanlese - derfra bus. Turen kan
tage fra 1 time helt op til 2 1/2 time, nar der er problemer . Cyklede i gennem et
helt ar de 40 km hver dag (for et par ar siden), men stoppede i november og
kom ikke rigtig i gang igen. Det var stort set lige sd hurtigt som med offentlig
trafik, men cykelstierne var ikke lige gode alle steder - verst i Kabenhavns
Kommune. Der er to biler i husstanden, men kerer ikke i bil til arbejde, fordi der
mangler p-pladser, og fordi det ogsé kan tage lang tid.

Deltager i konkurrencen, fordi hun synes, at der generelt er for mange biler pé
vejene, ikke kun i myldretiderne. Tilskriver det bl.a. den langsomme kollektive
trafik samt dérlige cykelstier.
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From: "Helle Fritze"
Sent: Wednesday, September 18, 2002 1:04 PM
Subject: Hver 5. biltur flyttet til andre transportformer under konkurrencen "Kan vi lade bilen sta?"

| dag er konkurrencen "Kan vi lade bilen sta?" blevet afgjort. Vinderen
blandt de tre virksomheder, som deltog blev Rigshospitalet.

Derfor sender jeg her pressemeddelelsen "Hver 5. biltur blev flyttet til
andre transportformer under konkurrencen "Kan vi lade bilen sta?".

(See attached file: mtu1809pressemedd.doc)

Det vedhaeftede faktaark rummer en raekke af konkurrencens hovedresultater:
(See attached file: faktaHovedresultater.doc)

Med venlig hilsen

Helle Fritze
Kommunikationschef
Miljg & Forsyning
Kabenhavns Radhus
Mobil 2615 5821

Pressemeddelelse 18. september 2002

Hver S. biltur blev flyttet til andre transportformer under konkurrencen
”Kan vi lade bilen sta?”

I de seneste 14 dage har Leegemiddelstyrelsen, boligselskabet AKB og Rigshospitalets
Hovedsamarbejdsudvalg og Centerledelse konkurreret om at bruge bilen mindst muligt pd
turen mellem hjem og arbejde. Rigshospitalet lob af med sejren og preemien - to firmacykler og
cykelhjelme.

I alt 186 medarbejdere fra de 3 virksomheder har deltaget i konkurrencen, som HUR og
Kebenhavns Kommune star bag. Forud for de to forsegsuger har alle deltagere dag for dag
registreret deres valg af transportmiddel 1 en normal uge.

Konkurrencens vinder blev Rigshospitalet, der 1 forvejen i en normaluge tegnede sig for den
mindste andel af bilture. Medarbejderne fra Rigshospitalet forméede ogsa under konkurrencen
at skabe den storste @ndring i1 deres daglige transportmenster: Her faldt andelen af bilture fra
21% til blot 7%.

Keabenhavns miljgborgmester Winnie Berndtson (S) siger:
- Konkurrencen understreger, at det drejer sig om at fa bilisterne ud af bilerne — og ikke som vi

sagde engang ’bilerne ud af byen’. Vi skal nemlig lare at bruge bilen til det, den er god til — og
lade den sta, nar vi far mere ud af at kombinere cykel, bus og tog. Resultatet her viser, at rad,
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vejledning og opbakning fra arbejdspladsen kan flytte en hel del, men vi kommer heller ikke
uden om, at den kollektive trafik skal udbygges.

Hver enkelt deltager fik inden konkurrencens start tilbudt hjelp til en personlig rejseplan til og
fra arbejde. Alle alternativer til at kere alene 1 bil - samkersel, kollektiv trafik og cykel - var til
radighed. Hjzlpen bestod i ruter for bus, tog og cykel, at finde kolleger til samkersel foruden
tilbud om klippekort til den kollektive trafik, cykelcomputere, cykelkurve og lanecykler til
kombination med kollektiv trafik eller samkersel.

Formand for HUR Mads Lebech (K) fortsatter:

- Det er gledeligt, at det faktisk viser sig muligt at f pendlerne til at veelge alternativer til bilen
alene ved positive foranstaltninger. Det er en viden, vi skal udnytte i det nydbnede HUR
Pendlerkontor, som skal rette aktiviteten mod virksomheder og deres medarbejdere. De
redskaber, vi rader over i Pendlerkontoret er forst og fremmest det gode eksempel og
radgivningen. Rigtig mange har brug for bilen 1 hverdagen, og skal samtidig have lov til at
bruge den. Og kan vi ad frivillighedens vej skabe storre interesse for eksempelvis samkersel og
kombinerede rejser - sa vil det kunne markes bade pa miljoet og tegnebogen.

Deltagerne havde 1 gvrigt bade ros og ris at uddele 1 anledning af konkurrencen. Der var udbredt
tilfredshed med hjzlpen, men bade kvaliteten af den kollektive trafik og jevnheden af
cykelstierne fik knubbede ord med pa vejen.

En lodtraekning blandt de deltagere, der samtlige dage i de to forsegsuger havde undladt at kere
i bil til arbejde, blev vundet af Martin Dennis Denner fra Boligselskabet AKB. Premien her var
et DFDS minicruise til Oslo.

Klar effekt pa alle virksomhederne

Konkurrencen havde en klar effekt pa alle virksomhederne: Hos Boligselskabet AKB faldt
bilandelen fra 35% til 28%, og hos Legemiddelstyrelsen fra 28% til 23%. Samlet set &ndrede
deltagerne deres brug af bil fra 30% til 23%. Det er et absolut fald pa 7%-point - og i forhold til
antallet af bilture en reduktion pa ikke mindre end 22%.

En nermere analyse af deltagernes transport viser, at det er brug af kollektiv trafik, der har
skabt den sterste e&ndring. 3% af de 7% ferre bilture er nemlig flyttet til den kollektive
transport. Samkersel star for 2% og eget brug af cykel for andre 2%.

Yderligere oplysninger:
¢ Kommunikationschef Helle Fritze, Miljo og Forsyning, Kebenhavns Kommune — mobil

2615 5821
e Informationschef Anders Krarup, HUR — mobil 2543 4335
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Faktaark — konkurrencen ”Kan vi lade bilen sta?”

Hovedresultater for "Kan vi lade bilen sta?"

Tre arbejdspladser - Leegemiddelstyrelsen, Boligselskabet AKB og Rigshospitalets
hovedsamarbejdsudvalg og centerledelse - deltog i konkurrencen "kan vi lade bilen sta?".

| den "normale" uge, uge 34, karte de ansatte i bil som chauffer i 30% af turene.

| forsggsugerne, uge 36 og 37, var andelen derimod 23%. Bilbrugen er altsa faldet med
7%-point, svarende til en reduktion i antallet af bilture med 22% (7 ud af 30 er klaret pa
anden vis).

Det er den kollektive trafik, der overtager den starste del af bilturene. Andelen af ture, hvor
der indgar kollektiv trafik, er saledes steget fra 18% til 21%.

Ogsa samkarsel overtager sin del. Her er der en relativt stor stigning, fra 3% til 5%.

@get brug af cykel tager star for resten af eendringen. Her er udgangspunktet i forvejen
hgjt, og antallet af "rene" cykelture er steget fra 47% til 49%.

Der indgar i gvrigt mange kombinationer.

| antal er der 57 af deltagerne, der har reduceret bilanvendelsen. 49 har ueendret brug af
bil (heriblandt er de, der cykler alle dage), mens 22 har haft en gget brug af bil i
forsagsugerne. 45% af de deltagere, hvor dette kan opgeares, har saledes kart mindre i bil.

Baggrund
| alt 186 registrerede sig for kampagnen, fordelt pa 89 fra Laegemiddelstyrelsen, 79 fra
Boligselskabet AKB og 18 fra Rigshospitalets HSU/Centerledelse.

75 heraf fik udarbejdet rejseplaner med kollektiv trafik og/eller cykelruter, og har faet tilbudt
klippekort eller praktisk hjeelp i form af pendlercykler, cykelkurve eller cykelcomputere. 59
har taget imod sadanne tilbud.

41 har tilbudt at tage en kollega med i bilen. | ca. 15 tilfeelde er de blevet sat i forbindelse
med en oplagt kandidat.

Til stgtte for konkurrencen blev der i de to uger Igbende trukket lod om gaver til dem, der
ikke kgrte alene i bil til arbejde.

Teknisk om opggarelsen

Oplysningerne om de ansattes valg af transportmiddel til og fra arbejde stammer fra
skemaer, som de ansatte har udfyldt dag for dag, dels i normal-ugen, uge 34, dels i
forsegsugerne 36-37. Der er indkommet hhv. 170 og 137 skemaer, som opggarelsen
baserer sig pa. Kun data fra personer, der har rapporteret om begge perioder, er medtaget
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i opgarelsen. Der er desuden korrigeret i de tilfaelde, hvor den ansatte har forholdsvis flere
fraveersdage i den ene af perioderne end i den anden.

Som bil er regnet afkrydsning af bil som chauffer og taxa. Enkelte har kombineret cykel og
bil, f.eks. ved at kgre i bil til arbejde med cyklen bagpa og cykle hjem (idet en anden er
fortsat i bilen), dels ved at kare i bil et stykke af vejen og cykle resten. Disse teeller med
som 50% bilbrug.

Alle andre afkrydsninger, det veere sig gang, cykel, knallert, motorcykel, kollektiv trafik,
passager i bil og diverse kombinationer heraf foruden hjemmearbejde er talt som ikke-bil.

Visse bilbrugere oplyser, at de i perioden har taget kolleger med. Dette har pavirket
resultatet i det omfang, kollegerne ogsa deltog i kampagnen, idet de da har talt med til
ikke-bil. | opgarelsen er der dog ikke regnet "rabat" pa bilfgreren, der har flere med i bilen.

Omvendt har det pavirket resultatet, hvis en person, der f.eks. karer sammen med sin
&gtefeelle og plejer at sidde ved rattet, skiftede plads i forsggsperioden og registrerede sig
som bil-passager, hvis ellers segtefeellen skulle til en anden arbejdsplads. Det vurderes, at
der kun er et beskedent antal sadanne tilfaelde.
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Bilag 10. Presseomtale

Folgende omtale af kampagnen er registreret:

Dato Hvem Hvad Evt. overskrift Omfang
05.09.2002 | Ritzau Telegram, foromtale | Kan vi lade bilen std 18 linier
05.09.2002 | Nyhedsradioen Foromtale ca. 1 min
24-7
06.09.2002 |Fyens Foromtale (kilde: Hvem kan lade bilen std? | 140 sp. mm.
Stiftstidende Ritzau)
06.09.2002 | Urban Foromtale (kilde: Lad bilen std 115 sp. mm.
Ritzau)
06.09.2002 | Metro Xpress Foromtale (kilde: Arbejdspladser lader 77 sp. mm.
Ritzau) bilen st
06.09.2002 |Jyllands-Posten | Foromtale (kilde: Bilfri dyst 188 sp. mm.
Ritzau)
18.09.2002 | DR Kebenhavns |Omtale af resultatet ca. 30 sek
Radio
18.09.2002 | TV2 Lorry Indslag fra afsluttende ca. 1 min
mode om resultatet
19.09.2002 | Metro Xpress Omtale af resultatet Rigshospitalet bruger 69 sp. mm.
Arhus (kilde: bilen mindst
metroXpress/LF)
20.09.2002 | Politiken Omtale af resultatet Hver femte kunne lade 98 sp. mm.
(kilde: Miro) bilen sta
25.09.2002 | Osterbro Avis Omtale af resultatet De lod bilen std hjemme |200 sp. mm.
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