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1. Forma med kampagnen

Det primaee formd med kampagnen ” familiens transportvaner — kan vi
lade bilen sta?”" var at satte fokus paog skabe debat om, hvordan man i
dagligdagen kan formaat reducere bilkaslen, ikke mindst de korte bilture.

Subsidiaet havde kampagnen til hensigt at aje opmaeksomheden omkring
K dbenhavns Kommunes Miljdrafikuge, svel dens talrige aktiviteter som
dens overordnede sigte: at satte fokus pade praktiske muligheder for at
vaee mobil paen méde, der tager stare hensyn til vores sundhed, miljet,
ikke-bilisters vilka, faedselssikkerheden og til byen som et roligere, men
stadig levende udfoldel sesrum.

2. Opbygning

Selve kampagnen strakte sig over en méaned, frasidst i august 2001 til den
22. september. Herudover kom eval ueringsprocessen.

Kampagnen var bygget op omkring et forsay, hvor banefamilier skulle
forsage at kae mindrei bil. | forsayet indgik ralgivning, hjapemidier til at
klare transporten og registrering af familiernes transport.

Indledningsvis skulle de deltagende familier fremskaffes.

Familierne skulle derefter deltage i et introduktionsmale, hvor de fik
generelle oplysninger, gratis kort til tog og bus for forsgysugen, diverse
mindre hjafpemidler, og mulighed for at tegne sig for gratis Ién af en
cykelanhamger.

Familierne havde desuden mulighed for at tratke pato ralgivere til diverse
tekniske og praktiske spagsma.

Som led i forsayet skulle de deltagende b@nefamilier udfylde to
turdagbayer, én for en amindelig uge, hvor de vante transportvaner
bibeholdtes og én for forsagysugen, hvor bilk@slen s@tes minimeret mest
muligt, i henhold til ma, som den enkelte familie forinden havde sat sig.

Herudover omfattede kampagnen mediedakning fa, under og efter
forsaet, en raltke indlagte konkurrencer og praenier, samt to afsluttende
mader, hvor resultaterne fraanalysen af turdagbayerne prasenteredes for
henholdsvis deltagerne og offentligheden.

Afdlutningsvis blev forsayet evalueret. Familiernes bevaggrunde, erfaringer

og forventede transportvaner fremover blev til stdte herfor registreret
gennem et spaggeskema.
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3. Valg af malgruppe

Begrundelsen for at vabge netop banefamilier som magruppe er, at det kan
vaee saeligt svaet for udearbejdende forakdre at faen hverdag til at hamge
sammen uden udstrakt brug af bil.

Mdgruppen var altsdudvalgt som en kritisk case, med strategisk betydning
I forhold til den overordnede problemstilling; nemlig ayet biltrafik, stadig
flere korte bilture og for lidt fysisk aktivitet blandt befolkningen med deraf
negative fdger for miljeet, samfundet og den enkelte.

Fdgelig er rationalet, at hvis det kan lade sig gae for denne
befolkningsgruppe at reducere bilkaslen, isae indenfor de korte af stande,
selvom samfundsmassige drivkragter peger i modsat retning, er det
overvejende sandsynligt, at det samme kan lade sig gae for andre og
mindre travle befolkningsgrupper.

4. Baggrund

Biltrafikken i Kébenhavn er ayet vasentligt det seneste ati, og overstiger i
dag tit vejnettets kapacitet, med bilkeer til fdge i myldretiden. En tilstand,
der som fdge af trafikvasten efterhanden breder sig til tidspunkter udenfor
myldretiden.

Denne udvikling reducerer ikke aene bilernes fremkommelighed i byen, det
0& ogsaud over bustrafikken, og har dertil diverse negative effekter pa
fodgamgere og cyklister, idet tramgslen ga det mere stressende og
risikofyldt at faedes ude i trafikken.

Hertil kommer, at de korte ture i bil(under 5 km), som andrager 52% af de
samlede bilture, forurener meget i forhold til den tilbagel agte afstand, og
derfor vigtige at undga Eksempelvis forurener de faste 5 kilometer i en
koldstartende bil lige simeget som ved at ka@e 450 kilometer med varm
motor.

Sideldende hermed erfares det, at flere og flere velmenende foratdre
bruger bilen til at kae deres ba@n i skole og til og frafritidsaktiviteter.
Imidlertid ga de rent faktisk banene, og sig selv pasigt, en bj@netjeneste
pamere end én male.

Foruden den ekstra forurening b@nene udsattes for ved at sidde inde i bilen
(3-4 gange hgere), sammenlignet med at gdcykle, betyder det at blive kat
rundt i bil til alting, at b@nene ikke som noget naturligt vaanes til at
transportere sig selv. Derved g& de glip af en rakke udviklingsmassige
fordele ved at gdcykle.
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Konstant transport i bil g ogsd at ban ikke lager at begasig sikkert i
trafikken, hvilket medvirker til a b@n generelt bliver mindre selvstaadige.
Motion og muligheden for at bevage sig selvstaadigt har nemlig vist sig at
udgae en vigtig og positiv faktor i udvikling af b@ns motorik,
koncentrationsevne og vagstproces.

Denne overordnede udvikling, herhjemme og i udlandet, er en del af
baggrunden for den europageske bilfri dag ” In town without my car” , den 22.
september, som i & omfattede i alt 998 byer fra 33 europagske lande.

Miljdrafikugen er den danske variant af denne maekedag.

| Kebenhavn udmentede Miljdrafikugen sig i den skitserede kampagne for
banefamilier, plusi en lang rakke andre aktiviteter (lokale arrangementer i
bydelene, koncert, udstillinger, filmfremvisning, ¥amaratonld m.m.) i ugen
op til den 22.0g 23. september, hvor stort set alle gader i Indre By og
Christiarshavn blev erklaeet bilfri.

Udover K denhavn tog 58 kommuner og 4 amter del i &ets Miljarafikuge.
Oveni skal lagges de kommuner, der via de grane guider og lokale
miljagrupper, gennemfate aktiviteter, uden dog, at kommunen lagde navn
til.

5. Sponsor er

Kampagnens finansielle velgaere var Kdenhavns Kommune og
Miljdrafiksekretariatet. Herudover bidrog DFDS Seaways, Bingo Foto,
Vandkulturhuset i DGI-byen, HT og DSB S-tog med praenier og ugekort til

bus og tog.

6. Kampagneansvarlige

Initiativtagerne til kampagnen var den til formdet nedsatte Miljarafikuge-
projektgruppe, primaet Pia Nielsen, Mette Machon, begge fra
Miljaontrollen, og Anette Egetoft, Milj@ og Forsyningsforvaltningens
sekretariat.

Projektgruppen udgaes, foruden de ovennagnte, af Peter Bach Nielsen
(Dkonomiforvaltningen) og Maria Stephansen (Ve & Park).

Kampagnens ansvarlige forestod hvervning, kontakt til pressen, indgael se af
aftaler med sponsorer, afholdelse af maler, sekretariatsfunktion samt
kontakten til konsulenterne Hellmuth Christian Stuven og Thomas Krag.
Konsulenterne stod for en del af det forberedende arbejde, ragivning af
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familierne, indsamling og analyse af turdagbayer, evaluering samt
udarbejdelsen af naevaeende rapport.

7. Hvervning

Indledningsvis blev banefamilierne sgt hvervet gennem korte indslag i
Kdenhavns Radio, der sendtes flere gange i Idet af radioens
morgenudgave - det tidspunkt, hvor lyttere pafarten f& dagens faste
trafikale meldinger.

Interesserede blev opfordret til at kigge naemere paradiostationens
hjemmeside eller til at sende radioen en e-post, som derefter blev
videresendt til den ansvarlige i Miljdontrollen.

De, der henvendte sig, modtog et uddybende brev sammen med at
tilmeldingsskema, som de potentielle deltagere kunne returnere el ektronisk
til Miljdontrollen.

Sidel dbende med de aterbane indslag skrev Jyllands Posten K ébenhavn en
artikel om den forest@nde kampagne. Avisens dakning medfate respons
framindst én familie.

Ugen op til tilmeldingsfristen |dantallet af tilmeldte familier under
forventningerne, hvorfor tilmeldingsfristen blev forlaaget og opsajyende
metoder taget i anvendelse.

Alle grenne guider i K denhavnsomralet blev kontaktet elektronisk med
opfordring til at finde interesserede familier, hvoraf nogle videresendte
materialet gennem deres netvaek.

Dernast kiggedes der pahjemmesiden for " Vi cykler til arbejde”, den
cykelfremmende kampagne rettet mod virksomheder, som Dansk Cyklist
Forbund st& for. Herigennem var det muligt at finde navnene pa
kontaktpersoner i tilmeldte virksomheder. Efterfdgende blev et stort antal
kontaktpersoner ringet op for derved at pejle sig frem til potentielle
kampagnedeltagere. De interesserede fik tilsendt det relevante materiale
elektronisk.

Succeskriteriet blev sat til 15 familier. Padagen for introduktionsmalet
havde 12 familier tilmeldt sig.

Familiens transportvaner —kan vi lade bilen st& 6
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8. Familier nes pr ofil

Kampagnen omfattede i alt 12 banefamilier, bestéende af 22 voksne og 27
ban. De fleste er kernefamilier. Sdedes er der kun tale om to enlige
forabdre.

Samtlige forakdre er erhvervsaktive, om end en af dem var gt pabarsel pa
det tidspunkt, hvor kampagnen fandt sted.

Afstanden til forakdrenes arbejde svinger mellem 5 og 52 km, dog har
hovedparten mindre end 13 km til arbejdspladsen.

Hertil skal fges, at en af forabdrene, patrods af en relativ kort afstand til sin
arbejdsplads, ogsakaer over hele landet. Alle familier, panae én, har 1 bil.
Den familie undtagel sen gakder for, raer over 3 biler.

Familiernes geografiske spredning strakte sig fra Svogerdev i vest til Esrum
I nord og til Solral Strand i syd. Dog boede de fleste indenfor Kdenhavns
Amts gramse.

Ud af de 22 forakdre har 14 fritidssysler udenfor hjemmet, med en afstand
svingende mellem 0 og 20 km, og hvor alle panae én har op til 15 km til
fritidsaktiviteten.

Antallet af forabdre, der bruger bil mindst 3 gange pr. uge er 16, hvilket dog
ikke lader sig forklare med mangel pacykel. Samtlige foraédre angiver
nemlig at have en kaeklar cykel, dog af svingende kvalitet for nogle f&
vedkommende.

Alderen padei alt 27 ban spagder fra0til 17 &. For de b@n, der g& pa
ingtitution eller skole, overstiger afstanden normalt ikke 3 km. Undtagel sen
er et barn med 8 km til skole og en ung pige med 7 km til
ungdomsuddannel se.

Med hensyn til fritidsaktiviteter er b@nene, af oplagte asager, langt mere
aktive end forabdrene. 21 ud af de 27 ban ga til noget, eller har fritidsjob,
med en afstand svingende fra 1 til 15 km. Det er dog kun 4 b@n, der har
mere end 5 km til fritidsaktiviteten. 2 af de 4 er seskende, der g& til den
samme (sports-)aktivitet, og selv klarer transporten.

For savidt anga transportvaner, bliver 15 af banene kat rundt i bil af
forabdrene mindst 3 gange pr. uge. | betragtning af den korte daglige
afstand til skole, er den omfattende brug af bil tankevaitkende. En mulig
aadring af denne praksis ligger ligefor, idet 23 af banene angiver at have
en kaeklar cykel.

Alle, panae én familie, gennemfate forsaysugen. Arsagen til den ene
families frafald lader sig forklare med en kombination af dalige alternativer
til at kae banene rundt, lang afstand til arbejde og til banenes
fritidsaktiviteter samt for lang transporttid med kollektiv trafik. Hertil
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kommer, at danme ud fra skema og turdagbog, at der er tale om en person,
der er alene med to ban og som har et tidskragende job og fritidsaktivitet.

Her skal det tilfges, at en anden familie ikke synes at have vaeet saelig
flittig til at notere sine ture, og ikke i vasentlig grad har reduceret sin brug
af bil. Denne families gennemfael se kan derfor diskuteres.

9. I ntroduktionsmadet

Indledningsvis blev banefamilierne indbudt til et introduktionsmale tirsdag
den 4. september i Miljdontrollens kantine. Her fik de en orientering om
kampagnens planlagte forld, om den hjatp arrangagerne kunne yde dem,
og om den indlagte billedkonkurrence og de mulige praenier.

Til madet havde kampagnens konsulenter udarbejdet et papir med
information om personlige fordele for sivel forakdre som ban ved at bruge
bilen mindre, foruden konkrete ra til hvordan man kunne planlagge
forsa@ysugens transport mest hensigtsmassigt.

Under malet opstillede den enkelte familie hver sit ma for hvilke bilture,
den mente kunne spares bort.

Familierne fik under malet stillet hjatpemidler til raighed til forsasugen.
Disse var: hjelme, lygter, kurve, reflekser, tog- og busplaner, ugekort til tog
og bus for personer til forsaysugen, samt cykelanhamgere til ban og/eller
indkdosvarer.

Herudover fremviste Dansk Cyklist Forbund eksemplarer af de
cykelanhaagere familierne efterfdgende kunne lane hos organisationen. De
|énte cykelanhamgere skulle ved forsagsugens afslutning afleveres hos
Cyklistforbundet.

Hovedpraamie

Hovedpramien var en sgjltur fra Kdbenhavn til Oslo for hele familien, til en
vaedi af 5.000 kr. med DFDS Seaways, og skulle udtragkes blandt de
fremmalte familier ved kampagnens afsluttende male.

Fotokonkurrence

Alle familier fik ved introduktionsmalet udleveret et engangskamera, med
det forma var at tage billeder, der illustrerede forskellige situationer under
forsaysugen. Ved det afsluttende made ville et dommerpanel udvatge den
bedste billedserie og de billeder, der bedst af spejlede kategorierne ” det
goveste hillede”, " det mest problematiske geblik” og ”vores nye
transportvaner”. Praeierne var henholdsvis et kameratil vaedi af 1.700 kr.
og familiebilletter til Vandkulturhuset i DGI-byen.

Familiens transportvaner —kan vi lade bilen st& 8
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10. Turdagbgger — et veerktgj

Formdet med turdagbagerne var at kortlagge det enkelte familiemedlems
transportvaner. | f@ste omgang saan som den plejer at vaee og siden som
den tog sig ud med mindst mulig bilk@sel. Turdagbagyerne skulle kun
udfyldes af de familiemedlemmer, der var i stand til at transportere sig selv.

Den enkelte dagbog, bestéende af 8 sider i A5 starelse, indeholdt en kort
vejledning og havde en side for hver af de syv dage i den payatdende uge.
Hver side bestod af et skema med pladstil 8 ture pr. dag. For at gae det
nemmest |dende at udfylde turdagbogen, var den lavet, saman dtid kunne
have den med sig, i baglommen f.eks.

Y derligere oplysninger om selve turdagbayerne fremga af afsnit 13, og et
eksemplar af turdagbayerne findes som bilag 2.

Efterhdnden som familierne tilmeldte sig fik de, forud for
introduktionsmalet, tilsendt turdagbayer til registrering af den almindelige
uge. De udfyldte dagbayer skulle sendes tilbage i vedlagt frankeret
svarkuvert til konsulenterne, der stod for indtastning af turene og analyse af
resultaterne. Oprindeligt var maet, at denne uge skulle have vaeet omme og
dagbayerne sendt til konsulenterne inden introduktionsmalet den 4.
september, sdedes at familierne kunne prasenteres for en analyse af en
normal uge. Imidlertid medf@te den forsinkede markedsf@ing og den
beskedne respons, at disse planer blev aadret.

| uge 37 (10-16. september), som var ugen inden Miljdrafikugen, skulle
familierne forsaje at gennemfae deres hverdag i overensstemmelse med de
tidligere opstillede ma.

Det sidste hold dagbager skulle sendes retur straks efter forsaysugens
afslutning, sdedes, at konsulenterne kunne naat taste turene ind og
analysere resultaterne. | praksis kom en stor del af dagbayerne meget sent
retur.

11. Det afduttende made

Kampagnens afslutning markeredes med to maler i Nationalmuseet |@dag
den 22. september. Datoen markerede dels indledningen pade bilfri dage for
Kdenhavns bymidte og faldt desuden sammen med dagen for den
europagske bilfri dag. De deltagende familier havde forinden f&et tilsendt en
pamindelse om afslutningsmadet med posten.

Indledningsvis blev analyseresultaterne fra familiernes turdagbayer

prasenteret for familierne. Familierne blev efterfdgende bedt om at berette
om svel gode som déalige erfaringer opnéet i Idet af forsaysugen.

Familiens transportvaner —kan vi lade bilen st& 9
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Afdutningsvis blev vinderne af kampagnens fotokonkurrencer
offentliggjort, og hovedpraenien blev udtrukket af Kdenhavns
miljdorgmester.

Det afsluttende male efterfulgtes af et offentligt debatmale om trafik- og
miljgmed deltagel se af tre kdbenhavnske politikere (SF, K og S). Analysens
resultater blev gentaget her, denne gang overfor en bredere skare.

Formdet med dette male var, med afsa¢i erfaringerne fra kampagnen, at
initiere en debat om transportvaner, og om forandringsmulighederne.

Blandt familierne var der forinden udvalgt to familier, hvis profil skannedes
Interessant for den bredere offentlighed. Disse to familier var villige til at
indgdi madets panel og berette om sine gode og dalige erfaringer overfor
en stare forsamling.

Begge maler var vellykkede i den forstand, at de medfate en levende og
saglig debat om hvordan myndighederne og andre kan medvirke til at |@se
de problemer/barrierer som banefamilier typisk vil erfare ved forsay paat
mindske behovet for bil.

Flere meldinger fra publikum gik padet fornuftige i at opsamle familiernes
erfaringer til senere brug andre steder, hvilket ogsder hensigten med
nagvaeende rapport.

12. Pressedagkning

Kampagnens eksponering i medierne var omfattende, og dakningen var
muligvis stare end hvad der skildresi det fdgende.

For at sikre et mindsteniveau af pressedaining havde K denhavns
Kommune etableret kontakt til Kdenhavns Radio og Jyllands-Posten
Kdbenhavn. Imidlertid fik ikke blot Miljdrafikugen nationalt og lokalt, men
ogsaselve kampagnen, en omfattende mediedakning, og i flere medier end
blot de to f@nante.

Som led i markedsf@ingen af initiativet skrev Jyllands-Posten Kdenhavn
en artikel om den forest@&nde kampagne. Ved kampagnens start udsendte
Kdenhavns Radio en ragke korte indslag som optakt til kampagnen. Disse
blev senere afl @t af interviews med et par udvalgte familier og et indslag
om gode ra ved cykelplegje.

Ved introduktionsmalet maite den regionale kanal TV2/Lorry op for at
interviewe en af de ansvarlige embedsmaad og et par af familierne, samt
vise lidt fra malet.

En af familierne fik ganske meget da&ning, bale i form af interviews til
radioen, avisartikler og en dagbog paDanmarks Radios hjemmeside.

Familiens transportvaner —kan vi lade bilen st& 10
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En anden familie fik i Jyllands-Posten Kdenhavn en stor artikel om deres
genvordigheder, gode oplevelser og erfaringer med forsaysugen.

En tredje familie blev, ved forsaysugens start, inviteret til pressemale pa
K dbenhavns Ralhus, hvor Politiken satte fokus pafamilien. Indslag fra
pressemdalet blev desuden vist i TV-Danmark og i KdenhavnerKanalen.
Endnu en families oplevelser i Idbet af forsaysugen omtaltesi Berlingske
Tidende.

Herforuden indgik de vindende billeder fra kampagnens fotokonkurrence i
en artikel i Jyllands Posten, hvor flere familier kort berettede om deres
erfaringer.

Ved kampagnens afslutning blev initiativet omtalt i Radioavisen, foruden
Fredericia Dagblad, med Ritzau som kilde.

13. Analyse af turdagbager

Som led i fors@et blev de deltagende familier som tidligere nagnt i to
omgange forsynet med turdagbager, hvor de skulle notere samtlige ture, de
foretog de enkelte dage. | faste omgang var det en almindelig uge, der
skulle registreres, anden omgang var forsaysugen, hvor familierne skulle
preve at lade bilen sta

Turdagbagerne indholdt for hver dag et skema med plads til op til 8 ture,
som skulle udfyldes med hensyn til afstand, transportmiddel/midler (gang,
cykel, bil, bus/tog), fra, til og evt. formd. De anvendte dagbayer fremga af
bilag 2.

Den amindelige uge var "rullende” for de forskellige familier, idet de blev
opfordret til at gai gang umiddelbart efter tilmelding. Forsaysugen var for
ale ugen den 10-16 september.

De familiemedlemmer, der selvstandigt bevagede sig rundt, blev opfordret
til at udfylde turdagbayer. Samtlige 12 familier returnerede udfyldte
dagbayer, hvoraf langt de fleste var udfyldt seedeles grundigt. 39 af
familiernesi at 49 medlemmer havde udfyldt dagbayer. Aldersmassigt var
der 22 voksne (pa30 & og derover), 6 teenagere (fra 13-17 &), 11 ban pa
7-12 & og 10 paunder 7 &. De rapporterende var 7 & og opefter panae to
undtagel ser (én pa6, der rapporterede, og én pa7, der ikke gjorde).

Der blev modtaget rapporter om i alt 1.856 ture. | vissetilfabde - i alt 0,8%
af samtlige - blev der foretaget mere end de 8 daglige ture, der var afsat
plads il i turdagbayerne. Der var eksempler paop til 11 daglige ture.

| forhold til det teoretiske maksimum (antal personer gange antal dage) blev
der rapporteret om st@stedelen af de mulige dage, jvf. tabellen nedenfor.
Arsager til ikke-rapportering blev angivet som sygdom eller bortrejse.
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idt dam.uge forsgsuge

Antal person-dage 463 238 225
teoretisk antal 546 273 273
aktive dage % 85% 87% 82%

3 familier klarede helt eller praktisk taget helt at lade vaee at ka@e i bil. For
andre 6 familier var reduktionen af antallet af bilture seedeles markant, i
omralet 77 til 94%. En enkelt familie fik knapt halveret antallet af bilture,
mens de sidste to kun havde en beskeden reduktion eller endda en stigning i
antallet.

| det fdgende er antallet af ture sat i forhold til antal "aktive dage”, dvs. de
dage, hvor de p&yatdende transporterede sig og rapporterede om det.
Turene er desuden opdelt pacykel og gang, kollektiv og bil*. Alleture -
inklusive fra den familie, der opgav efter et par dage - er medtaget.

Hvad ang& ture var der i det samlede antal ture ingen nasnevaedig forskel
paden almindelige uge og forsaysugen. Til gengakd var der en saedeles
markant forskel hvad anga valget af transportmidier.

Den kollektive trafik blev i forsaysugen brugt nasten 4 gange sameget, som
den plgjer, mens bilturene er reduceret med nasten tre fjerdedele. Der er
ogsaen stigning pagodt 50% i antallet af g& og cykelture.

Antal lure pr. parson pr. dag, aimindely uge Antal lure pr. parson pr. dag. forsagsuge
ir ir

Ll u B

cykel buss | oyl bus
g gang og tog L og gang og ey

bil

amindelig uge cykel og gang busog tog hil i dt
antal ture 388 57 497 942
turepr. personpr.dag 1,6 0,2 2,1 40
Turfordeling 41% 6% 53% 100%

1 Alleture, hvor kollektiv trafik indga, er regnet som kollektiv-ture. @vrige ture, hvor bil
indga, er regnet som bilture. Resten er regnet til cykel og gang. Man kan sdedes ikke fra
tallene se, at cykel og gang indg& i en del af de kollektive ture og enkelte bilture, ligesom
bil i enkelte tilfabde er anvendt i kombination med kollektiv trafik.
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Forsagsuge cykel og gang busogtog bil i dt
antal ture 575 215 124 914
turepr. personpr.dag 2,6 1,0 0,6 41
Turfordeling 63% 24% 14% 100%
andring i.f.t. am. uge +53% +289% -74%

Hvad ang& antal km er billedet tilsvarende. Den samlede transport er stort

set uaadret og overraskende nok forayet i forsaysugen, og der er sket en
betydelig overflytning fra bil til isse kollektiv trafik.

25

Artlal km pr. person prdag, almindely uge

25

Antal km pr. person pr. dag. forsogsuge

20 20

15 15k

10 10

51 5

a a -

oggang 090y bl oggng  ogiog L

amindelig uge cykel oggang busogtog il i dt
antal km 1.083 5272  7.341
km pr. person pr. dag 4,1 4,6 22,2 30,8
km-fordeling 15% 2% 100%
Forsagsuge cykel oggang busogtog  bil i dt
antal km 4.977 2347  8.768
km pr. person pr. dag 22,1 10,4 39,0
km-fordeling 57% 27% 100%
amdring i.f.t. dm. uge 285% -63%

Forholdsvis f3 lange ture, p&virker i nogen grad billedet. Medtages alene
ture under 100 km, f& fdgende billede:

am. uge (u. 100km)  cykel oggang busogtog  bil i dt
antal km 986 1.083 4.880 6.949
Kmopr. personpr.dag 4,1 4,6 20,5 29,2
Km-fordeling 14% 16% 70% 100%
forsaysuge (u. 100 km) cykel og gang busogtog  bil i dt
antal km 1.243 2.883 1.395 5.522
Kmopr.personpr.dag 5,5 12,8 6,2 24,5
Km-fordeling 23% 52% 25% 100%
aadring i.f.t. dm.uge 59% 235% -64%
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De korte ture er klart dem, der er flest af, og der er flere af demi
forsaysugen, som vist procentvis i tabellen og grafen panaste side. | den
amindelige uge er over halvdelen af bilturene 5 km eller derunder.

Andel fure i % af ale ture, almindeli uge Andel ture i % af ale ture. forsogsuge
&0 B0

40 40

ool
|| cykel og gang
B i ] busogtog
| B o
-2 2-5 B10 10-20 20-5060-100 100- g 2 2-5 E&-10 10-20 20-B050-100 100-
Turlsmngder | km Turlssngdsr | km
ture i almindelig uge ture i fors@suge
Lamgde |hil bus og cykel og | bil bus og cykel og
i km tog gang tog gang
0-2 16,5% 0,4% 27,3% 53% 3,6% 46,6%
2-5 11,3% 1,9% 6,4% 0,8% 5,1% 9,1%
5-10 8,8% 0,8% 6,7% 15% 4,5% 6,2%
10-20 8,4% 0,7% 0,8% 33% 4,5% 0,9%
20-50 6,4% 1,9% 0,0% 14% 3,6% 0,0%
50-100 1,3% 0,2% 0,0% 1,000 1,1% 0,0%
100- 0,2% 0,0% 0,0% 03% 1,1% 0,1%

Karakteristisk er, at mange familier har ganske komplicerede turkagler med
at hente/bringe undervejs til arbejde eller indkd. Dette afspejler sig i, at
kun 37% af turene (692 af 1.856) har hjemmet som ma.

Var turmanstret mere enkelt, ville dette tal vaee taé pa50%. En meget stor
del af turene besta i transport af ban, det vaee sig til institution, skole,
fritidsaktiviteter eller venner.

En oversigt over de mest aimindelige ma for turene fremga panaste side.

N& banene tegner sig for saforholdsvis fature til institution, skyldes det,
at de mindste ba@n ikke er medregnet.
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amindelig uge forsaysuge

md barn voksen barn voksen |[i dt
hjem 121 228 136 207 692
arbejde 4 113 6 90 213
institution 13 88 15 78 194
fritid 52 28 41 51 172
indkeb 18 62 23 66 169
skole 62 22 53 12 149
beszy 25 22 35 14 96
sarvice 3 35 6 34 78
Andet 15 31 24 23 93

i dt 313 629 339 575 1.856

Tallene antyder, at banene i forsaysugen fa besajt en del flere, mens
forabdrene omvendt slipper for at vaee chauffaer i en del af disse ture.
Det tyder sdedes pg at det er muligt paén gang at aye antallet af banenes
transportkragende aktiviteter og nedsatte anvendelsen af bil.

14. Familiernes evaluering af kampagnen

Som afd utning pakampagnen fik samtlige familier tilsendt et
evaueringsskema. 11 ud af de 12 familier havde besvaret skemaet ved
afdutningen af denne rapport.

Formdet med skemaet var at blive klogere padeltagernes begrundelse for at
deltage, tilfredshed med den tilbudte bistand og udstyr, erfaringer og
forventede transportvaner fremover. Her fdger en sasmmenfatning af
familiernes tilbagemeldinger.

Muligheden for at vinde de tilbudte pramier havde generelt meget lidt
betydning for familiernes motivation for at vaee med i forsayet. Sdedes
svarede kun en familie, at disse havde haft "meget” betydning for deres lyst
til at deltage i forsayet. De avrige satte kryds udfor "noget” eller " hgst
lidt”.

Muligheden for at kae gratis med bus og tog i en uge tillagdes stare
betydning blandt nogle af familierne. Her svarede 2 familier, at de gratis
billetter havde haft " meget” betydning for deres beslutning om at deltage, 2
svarede "en del”, og 2 svarede "noget”. 4 andre familier svarede ”hgst lidt”
og en af familie havde patilmeldingstidspunktet slet ikke kendskab til
hverken pramier eller gratis bus- og togkort.

Blandt dem, hvor de gratis tog- og bushilletter betal noget, var en familie,
der i forveglen enskede at afpreve alternativerne til bilen, med dkonomiske
besparelser som et af argumenterne. Her udgjorde tilbuddet om I&n af
cykelanhamger og gratis kollektiv trafik den altafgaende faktor.
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Efterfdgende kom beregning af besparelserne ved at bruge bilen
mindre/helt af skaffe som en stor overraskelse for den payakdende familie og
dermed som en ekstra gulerod. En anden familie bed, undervejsi forldet,
maeke i de lavere benzinudgifter.

Generelt var den vigtigste drivkraft dog chancen for at deltage i en ” skagy”
kampagne, ” vaare en forsagsfamilie” , og at lade det g&” sport...i at f& det til
at fungere uden bil” .

Vigtigt var det ogsdat have ” andres bevagenhed, nar man skal i gang med
noget nyt og maske svaat”, eler " at blive paskennet pa den ene eller anden
made.”

Opmaeksomheden i deltagernes sociale netvaek blev senest i |det af
kampagnen en begrundelse i sig selv. Undervejs blev skepsis og
forventningen om frafald blandt kolleger og venner et argument for at
fortsatte, selv n& det viste sig at vaee besvaeligt, noget, der ofte gik pa
regnvejr. Det skal her siges, at forsaysugen var saelig regnfuld.

Med andre ord lader bag motivationen i hg grad et anske om at kombinere
det spamdende med muligheden for at udnytte de sociale statemekanismer,
der ligger i en kampagne, hvor ens indsats belanes og evalueres samt ikke

mindst nge fdges af andre, det vaee sig familie, skeptiske kolleger, venner,
arrangaerne eller medierne.

Herudover havde muligheden for at indarbejde sdvel miljarenlige som
sunde transportvaner ogsden klar betydning. Heri indga det praktiskei at
kombinere transport med motion, det vil sige @et cykling.

Endelig saflere her en chance for at faafprevet egne holdninger om den
kollektiv trafik.

Alle familier, panae en, nade det ma de havde sat sig inden forsasugen.
Fordelingen ga igen, for savidt anga om familien fandt det enten meget,
en del eller noget besvaeligt at klare sig med faere bilture/helt uden bil.

Som nagnt svarede de flestes erfaringer med den kollektive trefik til
forventningerne. Der var ikke tale om en mere positiv holdning end fa&
forsaets start. Arsagerne hertil gik pabegramset kapacitet pa
jernbanenettet, langsomme, updidelige og overfyldte busser samt de gamle
Stogs male at tage cyklen med, som er langt fra kundevenlig.

Der var generdlt tilfredshed med den tilbudte hjatp og det udstyr deltagerne
fik/kunne l&ne. Sdvel cykelanhamgeren til ba@n og til udelukkende varer
viste sig som vigtige hjatpemidler i bestrabelserne paat reducere behovet
for a kaei bil.

Flere havde gerne set, at de tilbudte ugekort til den kollektiv trafik havde
indbefattet cykelmedtagning. Denne mulighed blev undersagt kort f@
forsaysugen, men med negativt resultat.
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Endelig foreslog en familie brug af kilometertalere, hvilket erfaringsvis er
med til at @ye motivationen for at cykle.

Alle familier havde - ikke overraskende - sta@re eller mindre besvae med at
undvaee bilen. Eksempelvis savnede en familie mulighed for at |&e
cykelanhamgeren fast paet sikkert sted ved togstationen, og sagerne bedre
vilka for at tage cykelanhamger med i S-toget, hen til det neemeste
storcenter. Begge disse forhold vanskeliggjorde indkeb pacykel.

Flere familier kom ind paet daligt samspil mellem cykel og kollektiv
trafik, det vaee sig medtagningsmulighederne eller parkeringsforhold,
saom kaotiske forhold (i dette tilfabde ved Vanlze Station).

Ud fra folks kommentarer tyder det p3 at anvendelse af alternativerne til
bilen betal en lamgere transporttid, og dermed stare pres for at nade
daglige gaema.

Flere har dog naent, at &sagerne ikke udelukkende skyldes utilstrakkelige
alternativer til bilkasel. Andre vanskeligheder udmantede sig i besvae med
at finde ud af kaeplaner, laee stisystemet og stilleveje i lokalomralet at
kende, og i at laee at planlagge lidt i forhold til vejrlig og aginder pavej
hjem.

Til gengatd blev det flere gange naent, at besvaeet faldt/ville vaee faldet
med tiden, i takt med at man kom ind i rutinen.

At besvaeet ogsakunne vaee begrundet i den valgte livsstil, og dermed
have mere komplekse og dybtliggende dsager end manglende erfaring og
dalige alternativer til bilen, kom en familie selv ind pa ” Et liv uden bil er
meget mere stresset. Vi har jo valgt en livsstil, hvor bilen er indbefattet.
Hvisvi ingen bil havde haft...havde vi nok tilpasset vores liv derefter.” - en
bemaekning, der stemmer godt overens med hvad man ved fra andre
undersayelser af mobilitet og livsstil.

De positive oplevelser ved at kae mindre i bil, gik i hg grad pabanenes
glaele ved at gdcykle. Banene fandt det nemlig meget sjovt at sidde og
hyggesig” i hulen” i cykelanhamgeren, at sidde bagved far/mor, at vaane
sig til at cykle og at male kammerater under gauren pavej hen til skole. At
male flere i naemilj@et, og kunne stoppe op for en snak, oplevede
forakdrene ogsasom en fordel.

Herudover gik fordelene pamuligheden for at cykle ud og sammen; fafrisk
luft pakinderne; det praktiske (og glagleligt) i at kunne kombinere transport
med motion og slankning og den bevagel sesfrihed det giver at tage cyklen
med i toget ind til Kdenhavn.

Endelig kom det som en overraskelse for flere, at de korte cykelture godt
kunne vaee hurtigere end i bil, og at den tid, det tog at cykle til arbejde, ikke
var stare. Dette understreger erfaringen om at det er ofte er opfattelsen af
forholdene, og ikke forholdene som sédan, der bestemmer valget af
transport.
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Samlet set blev de fleste fordele knyttet til det at gaog cykle, om end der
var undtagelser. En familie skrev med henvisning til cykling, bus og tog; ” vi
opfattede ikke den ekstra tid som den forventede ” spildtid” ...man kom ofte
mer e afslappet hjem...”

Hvad anga forventede transportvaner fremover, viste aet cykling sig som
det mest populaee alternativ, ssmmenlignet med gang og ikke mindst
kollektiv trafik. Arsagen hertil kan vaee, at cyklen, udover den indbyggede
mulighed for motion og frisk luft, ogsder det nemmeste og mest fleksible
aternativ til bilen, n& det drejer sig om korte ture. Ogsadette stemmer
overens med resultater andre steder fra.

Som en konsekvens heraf har flere familier anskaffet sig en cykelanhaager.

Forsaet har ogsdudmantet sig i modsatrettede resultater. En familie, der
cyklede og lod bilen stahele ugen, fdte ved vejs ende, at de nye vaner betal
stress, men medgav samtidig, at det méske handler om tilvaaning.
Familiens erfaring skal sesi sammenhaag med at familien er b@nerig, og
har et hgt aktivitetsniveau, med rejsemd, der ikke altid befinder sig i cykel-
eller géafstand.

Familien forventer derfor ikke at kae mindrei bil. Paradoksalt nok vil
denne familie gerne cykle mere.

Andring af indgroede vaner, og hvad der dertil ha@er kan vaee svaet. Derfor
sker det ikke over én dag, g heller over en uge, ifdge familierne. Pa
spaggsmdet om én forsaysuge var for kort tid, svares der typisk; ja, helst to
til fire uger.

15. Erfaringer i avrigt

Kampagnekonceptet betal i det store og hele et vellykket forsa, hvis det
mdes set i forhold til eksponeringen i medierne, og ved at kigge pa
familiernes tilbagemeldinger.

Imidlertid fdger her en rakke konkrete fordag til forbedring af fremtidige
kampagner.

Som f@nagnt var tilmeldingen sparsom i dagene op til tilmeldingsfristen.
Hvor vidt dette skyldtes, at de faste radioindslag blev sendt meget sent i
forhold til den oprindelige tilmeldingsfrist, og havde en diskutabel form
vides ikke.

Men de faste indslag kom ikke ind pakampagnens praeniemuligheder, de
gratis bus- og togrejser m.m., den oplagte mulighed for at komme i gang
med at falidt mere motion eller muligheden for vejledning hele vejen

igennem.
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Tvaetimod hates en baggrundslyd, der antydede den kollektive trafik som
konstant problemfyldt. Dette har med stor sandsynlighed betydet, at
indslagene var utilstragkelige som lokkemiddel for potentielle deltagere.

Senere i markedsf@ingsfasen udsendtes et nyt og forbedret radioindslag,
dog stadig ikke fyldestgaende set i forhold til kampagnens faktiske tilbud
og muligheder.

Desuden var det uheldigt, at radioindslagene blev udsendt relativt sent i
forhold til tilmeldingsfristen, da en god markedsf@ing ofte forudsatter tid
til gentagelse af budskabet og en rum tid til at opfange folks reaktioner.

Markedsf@ingen kunne med fordel vaeet blevet suppleret med kontakt til
de mange lokae miljavejledere i regionen — de granne guider.

Andre oplagte muligheder for markedsf@ing er kommunale Agenda21-
kontakter, kontakter i virksomheder via Dansk Firmaidrat eller Vi Cykler til
Arbejde, de yngste klasser i folkeskolen og baneinstitutioner.

Konklusionen herpabga vaee en bredere og bedre styret markedsf@ing
samt en tidligere indsats og supplerende brug af kontakter som de
skitserede.

Tilmeldingsskemaet pakampagnens hjemmeside kunne have fungeret
bedre. Med hensyn til det tilsendte elektroniske skema var det ikke
nadvendigt at tilfge det linjer, da man ikke kan skrive oveni dem, n& det
sker pakomputer.

Elektronisk post viste sig at vaee et effektivt, nemt og hurtigt
kommunikationsmiddel i |det af kampagnen. Kun en familie kunne ikke
kontaktes elektronisk, hvorfor postvasenet kom i anvendel se.

Informationspapiret om de personlige fordele ved at bruge bilen mindre og
konkrete fordlag syntes berettiget. En af familierne nagnte direkte det
motiverende i kombinationen af baggrundsviden og udpegning af mulige
personlige fordele ved nye transportvaner. Desuden var det paforanledning
af dette papir, at en medarbejder fra Danmarks Radio producerede et indslag
om korrekt cykelplee.

Ralgivningen over e-post/telefon fandt sted, om end begramset set i forhold
til forventningerne. Det skyldtes, at familierne stort set kunne klare det hele
selv. Saeligt en familie gjorde brug af muligheden for ralgivning. Formdet
var konkrete oplysninger om delebiler.

Med hensyn til hjagpemidlier kunne en forbedring skei form af tilbud om
foreeing af cykelkomputere til gengatd for et mindste antal kilometer i
kampagneperioden. Ved tilbud om gratis kort til tog og bus, kan det
anbefaes at lade gratis medtagning af cyklen indgai ordningen. Muligheden
for at sikre kampagnedeltagerne gode cykel parkeringsforhold ved
togstationer ba ogsdovervejes.

Familiens transportvaner —kan vi lade bilen st& 19



K dbenhavns Kommune — oktober 2001

Selvom alle voksne angav at have en kaeklar cykel, nagnte flere, at denne
ikke var helt sdkaeklar som de kunne enske sig det. Dette kan der tages
hgde for ved at tilbyde gratis cykeltjek, eventuelt ved den stedlige
cykelsmed.

Med tanke pamindst mulig forbrug af tid og transport ved overdragelse af
de cykelanhamgere Dansk Cyklist Forbund udlante, ville det have vaeet en
fordel at have henlagt instruktionsmalet til cyklistforbundets lokaler.
Derved kunne to turei bil, og tiden dertil, vaee sparet.

En banerig familie, som fandt det skagt at vaee med i kampagnen, anfate
I evalueringsskemaet, at begge maler var ” nogle forfaardelige meder ...
....p.g.a. folks og jeres manglende evne og/eller vilje il at..(daenpe)
stgjende barn...”

Ved fremtidige arrangementer for banefamilier kan denne situation
forebygges ved at af se én medarbejder til at holde banene beskaftiget i et
andet lokale, salapge seancen st& pa

16. Fremadrettede konklusioner

Formdet med forsayet var som naent at finde ud af, om det var muligt at
reducere brugen af bil blandt ba@nefamilier.

Til det kan der svares; Ja, det er muligt for udearbejdende forakdre at klare
en hverdag sammen med vasentligt mindre brug af bil.

Et nuanceret svar herpalyder er dog, at det kan lade sig gae, men ikke uden
en vis tilvaaningstid, planlagning og aget tidsforbrug.

Spagsmdet er, hvad der skal til, for at flere i det daglige anvender
aternativernetil bilen.

Listen af konkrete |@ningsforslag er lang og omfattende. Vi har her
begramset den til en rakke hovedomréader, med udgangspunkt i, hvad der
har vaeet fremme af forslag i |det af kampagnen.

Fordlagene er hovedsagligt rettet mod hvad myndighederne kan gae for at
fae dem ud i livet indenfor en kortere horisont.

Vores bud er fdgende:

A) Kampagner af leengerevarighed

Den typiske tilbagemelding fra familierne har vaeet, at en uge er for kort tid
til at opnaden fornadne erfaring i at klare den daglige transport paen ny
méde. Ikke alene kan amdring af indgroede vaner vaee svagt og
tidskrawende, men alternativerne skal ogsalaees godt at kende med hvad
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dertil haer af stisystemer, kaeplaner, cykeltilbeha, valg af tg afhamgigt af
vejret og forskellige astider.

P&irkningen skal i reglen ske over lamgere tid, sdedes at erfaringer under
forskellige situationer og tidspunkter f& lov at indfinde sig og de nye
adfeedsmanstre fa lov at indlejre sig. Derfor ba man ved fremtidige
adfaedsforandrende kampagner, lade forsgy kae over laagere tid end en
uge.

Hvorvidt nye forsay skal vare en méned, eller et &, som det var tilfabdet
med Cykelbusters i Arhus mabero p&en neemere vurdering af sigte,
resurser og omfang.

B) Sterre social opmaer ksomhed som adfaer dsforandrende vaer ktgj
Kampagnen viste sig at vaee et godt projekt til at satte gang i debatten, ikke
alene i medierne, men ogsai deltagernes omgangskreds, det vaee sig
skeptikere eller tilhamgere af kampagnens formd.

En debat om alternativerne til bil, kan samtidig vaee med til at gye
chancerne for de snskede alternativer. Eksempelvis stalte en familie, som
undersayte mulighederne for delebiler pd ...en del, der giver udtryk for
gnsket om at deltage i en evt. delebilordning.” , ligesom familien fik tilbudt
muligheden for at lane bil i tilfabde af akut behov.

Hertil kommer det pres eller skulderklap, der ligger i at have en kreds af
gne omkring sig, der ikke kan undgaat fdge med i, hvordan det ga med at
gennemfae det ma deltageren har sat sig.

Udover udnyttelse af det adfaedsforandrende potentiale, der ligger i ens
omgangskreds, kan engagement og konkret tilskyndelse fra arbej dspladsen
yderligere understdte en ny transportadfeed. Dette tilsiger erfaringerne med
transportplaner for medarbejdere i en lang raitke europaeske lande.

Her har formdet vaget at anvise og udvikle aternativer til solokasel i bil,
gennem diverse former for pdud og belaning af medarbejdere, der ansker
at cykle, rejse med tog/bus, samkae eller arbejde hjemme.

Skoler og b@neinstitutioner kan ligeledes aktivt medvirke i tilskyndelsen til
mere hensigtsmassige transportvaner blandt forabdrene. Mere herom i
forslaget om " gdbusser”.

C) Sterrefokus pa de personlige fordele

Der kan nds langt ved at satte stare fokus paog formidling af
velfaedsmassige problemer ved et stillesiddende liv og pafordelene ved at
rae sig mere, kombineret med konkret anvisning af aternativerne og
hjabpemidler, ikke mindst med vagt pacyklen. Dette er begrundet i, at
cyklen viser sig som det mest tiltraitkende alternativ til bilen i byomrader.
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Her taller isae sundhed og dkonomiske besparelser givetvis meget, hvorfor
der ba spilles padisse tangenter, foruden det cyklen har til fales med
bilen, nemlig fleksibilitet, uafhaagighed og hurtighed ved korte ture.

D) " Gabusser”

" Gdusser” er et nyt udtryk for ssimple hente- og bringeordninger for ban,
dog med en "ka@eplan” og " stoppesteder”.

Ordningerne, der ogsakan foregasom " cykelbusser”, er udbredte i
Storbritannien, hvor myndighederne yder dkonomisk stdte til (gen-)
etablering af denne praksis.

"Gdusser” ga ud paat lade voksne, det vaee sig forabdre, paglagoger eller
laeere, skiftestil at fdge ba@nene mellem hjemmet og skolen. Derved sparer
forabdrene tid og undgéa stress, ligesom det udbredte behov for at bruge
bilen til daglig reduceres.

Pabaggrund af maler med interesserede foratdre etableres en
turnusordning i et skema for en given periode. Dernast udarbejdes en rute
og en ka@eplan med stoppesteder og tidspunkter for hvorna ” bussen”
passerer.

Behovet for en saan ordning vil nok vaee stadst om morgenen, men kan
ogsaetableres for turen skole-hjem samt i forbindelse med fritidsaktiviteter,
hvor en tilsvarende ordning i bil kunne vaee berettiget.

"Gdusser” kan enten foregaisoleret eller som led i en transportplan for
skolen/institutionen, hvor der ogsdindga tiltag i forhold til medarbejdernes
transportvaner, kortlagning af utrygge straninger pavej til skole,
trafiksikkerhedsforanstaltninger, udstedelse af parkeringstilladelser i forhold
til bopakens afstand fra skole, bilfrie indgange samt god og haevaekssikker
cykelparkering.

E) Bedreforhold for cykler i den kollektivetrafik

Flere deltagere pdpegede mangler i samspillet mellem cykel og den
kollektiv trafik. De besvaelige vilka for at medbringe cykel og
cykelanhamger i S-toget blev nagnt som to af problemerne. Anden kritik
gik pakaotiske parkeringsforhold for cykler og manglen pagod og
tyverisikker parkering ved stationer, for sdvel cykler som for anhamgere.

F) Hurtigere busser

Utilfredsheden med den kollektiv trafik, i praksis mest busserne, var tydelig
blandt familierne, og na den blev uddybet fik bussen praglikatet updidelig,
dalig og langsom. Hvilket er forstaeligt nok, n& en strai&ning pagodt og
vel 13 km i Kébenhavns udkant tager 1 timei bus, hvilket endda er noget
hurtigere end bussernes gennemsnitlig hastighed i Kdenhavns indre dele i
myldretiden. Da er hastigheden ned pagangtempo — 5-6 km/timen.
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Barrieren i dette tilfabde kan vaee de biler, der ogsasidder fast i trafikkeer,
en situation, der ikke vil amdres synderligt salamge bustrafikken forega pa
biltrafikkens praenisser og/eller der ikke er opnéet politisk enighed om at
regulere maagden af biler, sdden ikke overstiger vejenes kapacitet.

En meget oplagt og simpel Igsning for at effektivisere bustrafikken og gae
den mere tiltratkende kunne vaee en udbygning af busbanerne, som kan
reducere rejsetiden med op mod 20%.

Mdet ba vaee et system af sammenhaagende busbaner paoverordnede
vee, kombineret med flest mulige busprioriterede lyskryds.

G) Delebiler i lokalomr adet

Ikke alle kan/ensker at vaee billgse, hvorfor delebiler er et oplagt og
fordelagtigt alternativ til privatbil. Imidlertid er delebiler, sammenlignet
med eksempelvis Svejts og visse steder i Tyskland, endnu i sin vorden
herhjemme, og derfor ikke et reel aternativ for de fleste.

En |gsning kan vaee at yde konkret hjatp til at organisere delebilordninger i
lokalomréadet indenfor et begramset geografisk omrale, sdedes at der er nok
delebiler og ikke er for langt imellem dem.

Pamellemlang sigt kan en stare udbredelse af delebiler gae det attraktivt
og relevant at integrere delebiler i den kollektive trafik, hvor brugeren, ved
keb af abonnementskort til kollektiv trafik mod eller uden gebyr, f& adgang
til ordningens flale af delebiler. Vel at maeke biler i mange starelser og
typer, uden at skulle tamke pareparationer, forsikring m.m. Brugeren sparer
derved penge set i forhold til selv at have bil.

Dertil kommer, at en velfungerende delebilordning ayer mulighederne for
hele tiden at vabge de nyeste og mest energieffektive bilmodeller.

Ifdge de hidtidige erfaringer anvender delebilbrugere i Svejts kollektiv
transport til 75% af deres rejser, hvilket er mere end den gennemsnitlige
bilist. Sdedes supplerer den kollektive transport og delebilen hinanden.

Y dermere sikrer kombinationen angiveligt en energibesparelse pa57% set i
forhold til 100% kasel i bil.

Samtidig minder dette om det at have egen bil, hvor man efter betaling af de
faste udgifter har en stagk tilskyndelse til at udnytte investeringen — bilen -
sameget som muligt, idet de variable udgifter er forholdsvis lave. Den
nagnte ordning muligga indarbejdelse af samme rationalitet blandt brugere
af delebiler og kollektiv transport.

Derved kan delebilordninger fungere som en laeeproces for

hverdagshilister, samtidig med at brugeren faktisk opna stare valgfrihed i
valget af transportmiddel.
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Bilagsoversigt:

Fdgende dokumenter er at finde i bilag:

Bilag 1: Velkomstbrev

Bilag 2: Turdagbog for forsaysuge

Bilag 3: Informationspapir om personlige fordele og hjagpemidier
Bilag 4: Slutsp@geskema

Bilag 5: Referat fra det afsluttende male den 22.9.2001

Bilag 6: Referat fra debatmale den 22.9.2001

Bilag 7: Udvalgte Avisartikler:
* * Benzinfri kersel pa bilfri dag”, Politiken, den 11.9.01.
* Vi klarede det” , Jyllands-Posten Kdenhavn, den 17.9.01.

* ” Uden bil bliver det helelidt govere”, Jyllands-Posten Kdenhavn, den 25.9.01.

*” Familien Larsen pa Polo-afveanning” , Berlingske Tidende, den 16.9.01.
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