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BYPAD, der blev gennemfart med

syv pilot-byer 1999-2001.

BYPAD+ sigter pa at udbrede
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kvalitetsniveauet for lokal cykelpolitik

i europeeiske byer.
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1 Indledning

BYPAD er et veerktgij til screening af kvaliteten af kommunal cykelpolitik.
Veerktgjet bliver som led i et EU-stgttet projekt 2003-2005 anvendt i 42
byer fra 15 europeeiske lande. Fire danske byer indgar.

"Cykelpolitik" skal i denne forbindelse forstas som det, kommunen faktisk
foretager sig af relevans for cykeltrafikken. | Danmark indgar cyklen som
et normalt transportmiddel, og planlaegning for cykeltrafik indgar alle ste-
der som en del af den gvrige trafikplanlsegning. Kun f& danske byer har en
selvsteendigt formuleret cykelpolitik.

Som led i BYPAD processen er der nedsat en evalueringsgruppe besta-
ende af politikere, embedsmaend og brugerrepraesentanter. Gruppens
sammenszetning fremgar af appenddiks 1.

BYPAD ser ikke alene pa resultaterne af cykelpolitikken, men ogsa pa den

made, cykelpolitikken udfares pa. BYPAD arbejder med 9 moduler, som
fremgér af figuren.
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<

Til hvert modul er formuleret en reekke spgrgsmal, og som led i processen
har evalueringsgruppen med udgangspunkt i et omfattende spgrgeskema
vurderet kommunens udviklingsniveau for hvert af disse spgrgsmal og
derved indenfor hvert af de 9 moduler.

Udover denne evaluering indgar en beskrivelse af byens cykelpolitik i
BYPAD.

Evalueringsgruppen har holdt to mgder. Det farste mgde bestod primaert i
en drgftelse af udviklingsniveauer og status p4 mange forskellige omrader,
mens der ved det andet mgde blev givet forslag til fremtidige initiativer i
form af en kvalitetsplan.
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Beskrivelsen af cykelpolitikken fremgar af kapitel 2. Kapitel 3 viser resulta-
terne af evalueringen, der i kapitel 4 og 5 er sammenlignet med andre
danske og udenlandske byer fra BYPAD projektet. Fremkomne forslag er
vist i kapitel 7 og den resulterende kvalitetsplan i kapitel 8.

Sidst i rapporten findes som appendiks 1 en oplistning af evalueringsgrup-
pens medlemmer, en beskrivelse af BYPAD processens forlgb og en op-
summering over indkomne kommentarer og forslag til BYPAD processen.
De indgaende spgrgsmal og evalueringsgruppens svar herpa (som oplaeg
til evalueringsgruppens farste mgde) findes som separate bilag 1 og 2.
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2 Nakskovs cykelpolitik

2.1 Generelle oplysninger

Der er 15.000 indbyggere i kommunen. Kommunens areal er 34 km?, her-
af 9,8 km? byzone og 24 km? landzone.

14.600 bor i byzonen, svarende til en teethed p& 1.484 pr. km®.

Nakskov er en kompakt by med et velafgreenset centrum omgivet af bolig-
omrader i ringe med aldersmaessigt ens huse. Yderst ligger en ring med
boliger fra 1960'erne.

Byen har fra gammel tid vaeret en vigtig handelsby med Hansestaederne.

Senere blev den industriby. Den nyeste udvikling af industrien har er-
hvervshavnen som vigtig del.

Arealanvendelse

Kort og Matrikelstyrelsen, Copyright

Signaturforklaring

B Boliger
| Contor Kommunegreanse Mal 1:50.000

B Offentigt formal

W Erhvery
Friticisiormal

B Gront omréde % 7

[ Havneareal fd“;ﬂ, ey
Landomrade

(arealanvendelse i Nakskov, fra Kommuneplanen)
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Thomas Krag Mobility Advice

2.2 Transport og cykling

Nakskovs overordnede vejnet er traditionelt opbygget med ringveje og ra-
dialer hele kompasset rundet med ca. 60 grader imellem.

Det overordnede vejnet

Signaturforklaring
Omiansvej — OMMLNEQIENSE Mal 1:50.000

— indtaldaveje

=== Framiidi ringve|

Fordalingavaje

Framiidige lordelingsveje

(Nakskovs vejnet, fra trafikplanen)

De fleste starre veje har cykelsti, herudover er der en del stier i eget tracé
og cykelruter ad hastighedsdeempede veje. En komplet kortleegning af sti-
nettet findes ikke.
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Der er ultimo 2003 et stort, uopfyldt behov for cykelparkering i den indre
by. Registrering foregar og der vil snart blive opsat flere stativer.

Man kan tage cykler med i alle tog, der udgar fra Nakskov station.

Der anmeldes 28 cykeltyverier pr. 1.000 indbyggere pr. ar (i alt ca. 400 om
aret).

2.3 Brug af transportmidler

35% af alle ture i Nakskov foregar pé cykel (kilde: TU 1998-2001, 10-84
arige, alle ture hvor cykel indgar, ture under 300 m dog ikke medregnet).
Den gennemsnitlige cykeltur er 1,9 km, og i snit bliver der cyklet 1,5 km pr.
dag pr. person.

61% af kommunens ansatte cyklede til arbejdet under Vi cykler til arbejde-
kampagnen. 70% af folkeskolens elever deltog i ABC (Alle bgrn cykler)
kampagnen i 2003.

2.4 Sikkerhed for cyklister

Pa alle veje i kommunen (ogsé stats- og amtsveje) er der i 10-ars perio-
den 1993-2002 draebt 3 og sket alvorlig skade pa 41 cyklister. Det svarer
til et gennemsnit pa 20 dreebte og 273 alvorligt skadede cyklister pr. mio.
indbyggere pr. ar.

2.5 Historie

Cykeltrafikken har altid veeret en del af trafikplanlaeegningen. 15 km cykelsti
blev anlagt 1975-85. | den farste kommuneplan fra 1985 fastsaettes poli-
tikker pa trafikomradet, herunder et sammenhaengende stinet og et net af
landskabsstier.

1991-2003 har kommunen i samarbejde med Vejdirektoratet gennemfart
en raekke cykelruteprojekter. Cykelruterne er alle anlagt i bymidten, og
feelles for projekterne er et ambitigst mal om pa én gang at forbedre sik-
kerhed og fremkommelighed for cykeltrafikken foruden byens aestetik.

2.6 Cykelpolitik

En trafik- og miljghandlingsplan blev udarbejdet i 1997 og en trafiksikker-
hedplan i 1998. Her er malseaetningerne bl.a. at reducere personskader
med cyklister med 70%, at gge tryghed, sikkerhed og tilgeengelighed for
de blgde trafikanter og at gge cyklens transportarbejde med parkeringsfa-
ciliteter, kampagner og anleeg af stier.
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2.7 Andre politikker
Kommunen har en trafikplan som del af kommuneplanen.

En egentlig plan for beeredygtig trafik og levevilkar findes ikke, men der er
i kommunen stort fokus pa Agenda 21.

Kommunen har ingen seerlig kommunikationsstrategi for omradet.
Plan for arealanvendelse fremgéar af kommuneplanen

Undervisning i feerdselskundskab i skolerne varetages af skolerne i sam-
arbejde med det lokale faerdselspoliti.

2.8 Forskning og anden statte

De projekter, der er gennemfgart med statte fra Vejdirektoratet, er blevet
evalueret. Herudover er der ikke forsket i cykeltrafik i byen.

2.9 Medarbejdere og politikere
De fleste af teknisk udvalgs medlemmer er interesserede i cykling.

| afdelingerne Drift & Anleeg, Agenda 21 og Byggeri & Miljg har de ansatte
med veje, transport og cykelspgrgsmal at gare.

Der er i alt ca. 3,5 personer der beskeeftiger sig med planlaegning, drift og
& anlaeg af veje og transport. Arbejdsomraderne omfatter planleegning og

kampagner, projektering og tilsyn. Der er for tiden ingen konsulenter til-
knyttet - sddanne ansaettes efter behov.

2.10 gkonomi

Kommunens samlede budget i 2003 var til drift 588 mio. kr. og til anlseg
12,3 mio. kr.

Budgettet til veje og transport i 2003 er p& 17,4 mio. kr., fordelt pa anlaeg
2,4 mio. kr., drift 10,1 mio. kr., tilskud til kollektiv trafik 3,7 mio. kr. og til
administration 1,2 mio. kr.

Budgettet til cykling er ikke kendt, idet det indgar i vejbudgettet.

Skegnsmaessigt fordeler udgifterne sig med 23% til kollektiv trafik, 12% til
cyklistopgaver og 65% til vejene.

Kommunikation og kampagner udggr skensmeessigt 1% af budgettet.

Der arbejdes med langtidsbudgetter, der arligt justeres ved budgetleegnin-
gen.
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Kommunen har flere gange faet stgtte til demonstrationsprojekter fra Vej-
direktoratet. Dette er dog ophgrt, og der er nu ikke andre sponsorer end
skatteyderne.
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_ Gennemsnit for alle spergsmal

] Modul 1 - Brugernes behov

] Modul 2 - Styring

] Modul 3 - Formuleret politik

| Modul 4 - Resurser

Modul 5 - Infrastruktur, service mv.

] Modul 6 - Kommunikation og uddannelse

] Modul 7 - Malgrupper og partnerskaber
Modul 8 - Supplerende aktiviteter

| Modul 9 - Evaluering og effekter

1
0 20 40 60 80 100

Figuren viser resultatet af evalueringen af Nakskovs cykelpolitik omregnet
til procent modul for modul og som gennemsnit for alle spgrgsmal.

Pa de fglgende sider fglger for hvert af modulerne resultaterne for de en-
kelte spgrgsmal.

Evalueringsgruppen er i alle tilfeelde n&et frem til enighed om vurderinger-
ne. Neermere om baggrunden herfor kan ses i de separate bilag 1 og 2.
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Modul 1 - Brugernes behov

_ Gennemsnit for modul 1

Hvordan indgar brugernes behov?

Hvordan geres data for brugernes behov
tilgeengelige?

| Hvordan involveres brugergrupper?

20 40 60 80 100

[=]

Modul 2 - Styring

Gennemsnit for modul 2

Hvordan forberedes og gennemferes
cykelpolitikken?

] Hvilken indflydelse har neglepersoner pa den
centrale beslutningsproces pa cykelomradet?

Hvilke styringsplatforme er der?
80 100

i

[=]
[
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Modul 3 - Formuleret politik

— Gennemsnit for modul 3
|

Hvad indeholder kommunens cykelpolitik?

| Hvordan sikres planernes gennemferelse?

20 40 60 80 100

[=]

Modul 4 - Resurser

_ Gennemsnit for modul 4

] Hvordan sikres finansieringen af cykelpolitikken?

Findes der finansiering til at stotte nyskabende
: projekter eller forslag fra anden side?
| Hvad bliver der gjort for at styrke personalets
viden og kompetence pa cykelomradet?

o

20 40 60 80 100

Modul 5 - Infrastruktur, service mv.

Gennemsnit for modul 5

Hvad bliver der gjort for at forbedre
| cykelinfrastrukturen?

Hvordan er vedligeholdelsen af
cykelinfrastrukturen organiseret?
Hvad bliver der gjort for at forbedre
| vejvisning for cyklister?

Hvad bliver der gjort for at forbedre
:I cykelparkering?

Hvad bliver der gjort for at forhindre
] cykeltyveri og haervaerk?

Hvad bliver der gjort for at forbedre
| sikkerheden for cyklister?
: Hvad bliver der gjort for at optimere kombina-
tionen af cykel og kollektiv transport?
Hvad bliver der gjort for at opmuntre til eget
5 i i . y  cykelbrug mht.saerlige ordninger for cyklister?

[=]
b
[=]
-y
[=]
=]
[=]
g
.
8
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S Gennemsnitfor modul 6
Hvordan formidles cykelpolitikken til
: beslutningstagere og (potentielle) akterer?

] Hvad geres der for at forbedre cyklens image?

Hvilke initiativer tages der for at opmuntre
| til livslang cykelbrug?

] Hvad bliver der gjort mht. uddannelse og
. . ,  cykeltraning?

0 20 40 60 80 100

Modul 7 - Malgrupper og partnerskaber

_ Gennemsnit for modul 7

Hvad bliver der gjort for at opmuntre kommunens
ansatte til at cykle til arbejde?

Hvad bliver der gjort for at motivere ansatte i kom-
munens erhvervsvirksomheder til at cykle til arbejde?

| Hvad ger kommunen for at fremme cykling til skole?

| Hvad ger kommunen for at fremme fritidscykling?

Hvad ger kemmunen for at fremme brug af
| cyklen til indkeb?

:] Hvilke initiativer sattes i vaerk for at fremme
familiecykling?

0 20 40 60 80 100

Modul 8 - Supplerende aktiviteter

_ Gennemsnit for modul 8

] Hvad ger kommunen for at reducere bilbrugen?

] Hvordan bruges cyklens positive sundhedseffekt
til stotte for cykelpolitikken?

0 20 40 60 80 100

Modul 9 - Evaluering og effekter

— Gennemsitformodul9

| Hvordan males effekterne af cykelpolitikken?
| Hvordan sikres kvaliteten af projekter og aktiviteter?
| Hvordan overvager kommunen cykelbrugen?
| Hvordan indsamlet og bruger kemmunen tal om
- trafiksikkerhed?
0 20 40 60 80 100
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BYPAD+ sammenligning af danske byer

Gennemsnit for alle spergsmal

Modul 1 - Brugernes behov

Modul 2 - Styring

Modul 3 - Formuleret politik

Modul 4 - Resurser

Modul 5 - Infrastruktur, service mv.

Modul 6 - Kommunikation og uddannelse

Modul 7 - Malgrupper og partnerskaber

Modul 8 - Supplerende aktiviteter

)

Modul 9 - Evaluering og effekter

|

0 20 40 60 80 100

= Hillered
= Nakskov

Figuren viser en sammenstilling af resultaterne for de fire danske byer, der
er med i BYPAD+ projektet. Det fremgar, at Nakskov ikke ligger szerligt
hgjt sammenlignet med de gvrige byer.

Konkrete forhold for byerne er sammenstillet pa naeste side. Her udmaer-
ker Nakskov sig ved at veere den af de fire byer, hvor cyklen har den abso-
lut stgrste andel af turene.
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Sammenligning af de medvirkende kommuner. For nogle af oplysningerne - f.eks. personale og
gkonomi - kan der veere tale om forskellige opggrelsesmetoder og dermed ikke direkte sammenlig-

nelige tal.
Hillergd Nakskov Odense Viborg
Indbyggertal i kommunen 37.169 15.138 184.308 43.273
Indbyggere i byzone 34.595 14.594 177.257 38.528
Areal 133 km? 34 km® 304 km® 313 km®
Areal af byzone 18,1 km? 9,8 km? 97,4 km? 26,1 km?
Indbyggerteethed i byzone | 1.980/km? 1.484/km? 1.820/km? 1.479/km?
Rumlig struktur Kompakt bymid- | Kompakt by Delvis kompakt | Kompakt bymid-
te; "vestby" og te
"Dstby"
Byens type Historisk bymid- | Gammel by, Gammel indu- Gammel kultur-

te, mange ar-

senere industri-

stri- og handels-

by, nu service-

bejdspladser, by, nu udvikling | by med universi- | og industriby

regionalt han- omkring er- tet

delscenter hvervshavnen
Overblik over cykelparke- ja i gang ja ja
ring
Cykeltyverier pr. 1000. indb | 11,7 27,7 22,2 13,9
Cyklistkort over byen ja, og foldere for | nej ja nej

visse ruter
Cyklistkort med lokale ture | nej nej ja ja
Cyklistkort over amtet ja ja ja ja
CyKlist-info pa hjemmeside | nej nej ja nej
Andel cykelture® 15% 35% 26% 15%
Cykling pr. dag pr. person1 1,0 km 1,5 km 2,1 km 1,5km
Dreebte pr. mio. pr. &r? 13 20 12 12
Alvorligt skadede pr. mio 164 273 235 213

2 2
pr. ar
Trafiksikkerhedsplan ansggt ja (1998) ja (2002) ja (2001)3
Mobilitetsplan forsgg 1997-98 nej visse elementer | nej
indgar i EU Tar-
get-projekt

Forskning i cykelbrug nej nej ja nej
Politisk involvering stort stort moderat stort
Personale involveret, antal | 10 3-4 7 3
Personaleforbrug, arsveaerk | 1,5 0,5 2 0,5
Samlet budget 1,4 mia kr 588 mio kr 6,2 mia kr 1,46 mia kr
Budget veje og transport 72 mio kr 17,4 mio kr 205 mio kr 18 mio kr
Samme, pr. indbygger 1.937 1.149 1.112 416
Budget for cykling 0,6 mio kr ukendt 6 mio kr ukendt
Andel biltrafik / offentlig 75%/ 0%/ 25% 65%/ 23%/ 12% | 65%/ 29%/ 6% 65%/ 19%/ 16%

trafik / gang og cykling

Pengekilder

Alene skatter,
tidligere stats-
puljer

Alene skatter,
tidligere stats-
puljer

EU 2 mio, ellers
skatter, tidligere
statspuljer

Alene skatter

TTU 1998-2001, 10-84 &rige, alle ture i kommunen pa mindst 300 meter hvori cykel indgar
2 Baseret pa tal fra Danmarks Statistik 1993-2002 for hele kommunen
8 Studenterprojekt ved Aalborg Universitet
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5

Sammenligning internationalt

BYPAD+ gennemsnit af samtlige vurderinger

Odense (DK)
Marl (DE)
Miinster (DE)
Ettlingen (DE}
Kaln (DE)
Biinde (DE)
Olomouc (CZ)
Vs (SE)
Pardubice (CZ)
Ostrava (CZ)
Viborg (DK)
Helsinki (FIN)
Peské Budejovice (CZ)
Jyviskyls (FIN)
Nakskov (DK) | ]
Hillerod (DK | ]

Tampere (FIN)
Brussels region (BE) L 1 1 ]

0 20 40 60 80 100

Modul 1 - Brugernes behov Modul 2 - Styring Madul 3 - Formuleret politik

20 40 60 80 100 0 n a0 60 L 100 o 0 a0 &0 80 100

]

BYPAD+ modul 4 - Resurser Maodul 5 - Infrastruktur, service mv. Maodul & - Kommunikation og uddannelse

[} 20 40 &0 L) 100 o 20 40 &0 B0 100 o 20 40 &0 a0 100

Madul 7 - Milgrupper og partnerskaber Modul 8 - Supplerende aktiviteter Modul 9 - Evaluering og effekter

2
&
gl
8
g

Figurerne viser de danske byers resultater sammenlignet med 14 uden-
landske byer, der februar 2004 havde gennemgéaet BYPAD+ processen.
Den store figur viser gennemsnittet af samtlige spargsmal, idet byerne er
ordnet efter dette gennemsnit. De sma viser de enkelte moduler, med by-
erne i samme raekkefglge som pa den store figur.
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6 Forslag til den fremtidige cykelpolitik i Nakskov

Nedenfor vises en bruttoliste af forslag til forbedringer fremkommet ved
besvarelsen af spgrgeskemaerne og ved det fgrste mgde i evaluerings-
gruppen. Listen blev anvendt som udgangspunkt for en drgftelse af en
kvalitetsplan pa evalueringsgruppens andet made.

1. Brugernes behov

Systematisk registrering og behandling af klager og forslag, og inddragel-
se af dem i planlaegningen.

Sgrge for at relevante sager ogsa arkiveres som klager of forslag fra bor-
gere.

Udpege repreesentanter for forskellige trafikantgrupper og holde kvartals-
vise mgder med dem i forvaltningen.

2. Styring
(ingen seerlige forslag fremkommet)

3. Formuleret politik
Udarbejde en cyklisthandlingsplan, som del af overordnet trafik- og an-
leegsplan.

4. Resurser
(ingen seerligeforslag fremkommet)

5. Infrastruktur, service mv.

Udvikle sammenheaengende plan for cykelruter, med udgangspunkt i det
eksisterende cykelruteprojekt, inklusive retningslinier for vedligeholdelse.
Opprioritere vedligeholdelse.

Forbedring af cykelparkeringsmuligheder, plan for cykelparkering.

Stille krav til cykelparkering ved nybyggeri.

6. Kommunikation og uddannelse

Kommunecykler (medarbejdercykler) til kommunens ansatte.
Bedre kommunikation med brugere.

Opfalgning pa kampagner (fx "Alle Bgrn Cykler").
Cykelkurser for indvandrere.

7. Malgrupper og partnerskaber
Inddrage cykler i bymidte-projekter - evt. afskeermet, overdaekket parke-
ring.

8. Supplerende aktiviteter
(ingen seerligeforslag fremkommet)

9. Evaluering og effekter
Gennemfgre egne teellinger og opdatere i "Vejman".
Anvende skadestuedata i ulykkesbekaempelsen.
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7 BYPAD+ kvalitetsplan for Nakskov

— BYPAD +

Nedenstaende plan er resultatet af det andet magde gruppe i evalueringsgruppen. Hgjest prioriteret
er udbedring af konkrete problemer, men langsigtet planlaegning indgar ogsa.

Forslag Mal Prio- | Ansvarlig Andre in- Budget Tidsplan
[foranstaltning ritet vol-ve-rede
afdelinger
0g ansatte

6-7 konkrete Fa lgst pro- 1 Park & Vej Ikke fast- -
problemer (pa- | blemer (aen- Drift & An- lagt (men
peget ved be- dring af kryds leeg 300.000 kr.
sigtigelse) 0g straeknin- (afheengigt afsat til inv-

ger) af sted) olveret

kryds)

Cykelparkering i | Plan for par- 1 Agenda 21 | Park & Vej 1 uge til Erigang -
bymidten kering, an- planleeg- forventes

leeg af stati- ningen feerdig medio

ver 2004
Gaore skade- Bedre regi- 1 Agenda 21 | Skadestuen - Var i gang,
stuedata an- strering, udsat pga
vendelige stedfeestelse. organisa-

tionseendring
pa sygehuset

Arsstatus til Arlig rapport 2 Byggeri & - Farste sta-
Feerdselssik- over klager Miljo tusrapport
kerhedsudval- og henven- medio 2004
get delser til

kommunen.
Krav til cykel- Konkrete 2 Agenda 21 - -
parkering ved krav til byg-
nybyggeri herrer og

deres entre-

prengrer
Gennemgang af | Prioriterings- 2 Park & Vej | Agenda 21 2 maneder
stinettet plan for ud- (der er 30-

bedringer 40 km stier)
Agenda 21-rad | Oprette rad 3 Agenda 21 - -

med relevan-

te repraesen-

tanter, holde

mgder
Cyklisthand- Strategisk 3 Agenda 21 | Park & Vej 6 maneder | Vil straekke
lingsplan plan (herun- Sundheds- sig over 2-3

der stiplan, omrédet ar

plan for ved-

ligeholdelse,

plan for par-

kering mv.)
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Appendiks 1. Medlemmer af BYPAD+ evalueringsgruppen i Nak-

skov

Politikere:

Overingenigr Vilhelm Gylstorff
Bresemanns Alle 48

4900 Nakskov

TIf.: 54 92 20 72
byvg@nakskov.dk

Embedsmeaend:

Palle Truelsen
Nakskov Kommune
Park og Vej
Ngrrevold 2

4900 Nakskov
pt@nakskov.dk

Jarn Johansen
Nakskov Kommune
Byggeri og Miljg
Ngrrevold 2

4900 Nakskov

54 97 02 00
jjo@nakskov.dk

Helle Vanman Jgrgensen
Nakskov Kommune
Byggeri og Miljg
Ngrrevold 2

4900 Nakskov

TIf.: 54 97 03 35
hvj@nakskov.dk

Cyklistrepraesentanter:

Hugo Erichsen
Bibrostreede 24, st.
4900 Nakskov

TIf. 54 92 16 37

Jgrgen F. Andersen
Birkeveenget 68

4900 Nakskov

TIf. 54 92 30 65
hajoand@mail.tele.dk

Gunvor Thorsen
Tveervejen 3

4900 Nakskov

TIf.: 54 93 95 85
ttg@worldonline.dk
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Juni-august 2003: Evalueringsgruppe sammensat, baggrundsmateriale
om Nakskov indhentet

Oktober 2003: Spgrgeskemaer udsendt
November 2003: Svar pa spagrgeskemaer indsendt, sammenstilling af svar
udsendt. Besigtigelse, farste mgde i evalueringsgruppen (konsensusmg-

de) afholdt, noter fra mgdet udsendt.

Januar 2003: Forelgbig rapport med oversigt over scoring per spgrgsmal
og modul udsendt

Februar 2003: Andet mgde i evalueringsgruppen afholdt, kvalitetsplan
droftet.

Marts 2003: Udkast til endelig rapport udsendt.
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Appendiks 3. Kommentarer og eendringsforslag til BYPAD+ meto-
den

Mange har fundet spgrgeskemaet vanskeligt at besvare. | stedet for at
skulle give karakterer til udsagn, der pa én gang kombinerer flere forskelli-
ge parametre, foreslas afkrydsning af mere konkrete spgrgsmal for én ting
ad gangen. Disse spgrgsmal kan sa afhaengigt af emnet enten veere af
"ja/nej" typen (f.eks.: "Har kommunen et cyklistkort?") eller "karakter"-
typen (f.eks. "Hvor god er kommunens daekning med cykelstier?").

Spargeskemaet kunne desuden vinde ved i hgjere grad konkret at beskri-
ve eksempler fra andre byer frem for at "gemme" disse eksempler i de stil-
lede spargsmal.

De efterspurgte baggrundsoplysninger er meget brede. Det kan anbefales,
at der spgrges mere praecist, og at spgrgsmalene pa forhand bearbejdes i
forhold til det land (i dette tilfeelde Danmark), processen gennemfares i.

Fra mange sider er det fremheevet, at det er af stor veerdi at seette politike-
re, embedsmaend og brugerrepraesentanter sammen. Ofte kender de for-
skellige parter ikke hinanden, og alene det, at parterne mgdes om at
snakke cykeltrafik, bidrager positivt til kommunens indsats pa cykelomra-
det.
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